Relatorio de Sie Join Hawkshew

| EM I1S>S
SOBRE MELHORAMENTOS BOS PORTOS DD BRASIL

CEARA’

. DESCRIPGAO GERAL

O Ceard ¢é o principal porto da provincia desse
nome; consta propriamente de uma enseada aberta, si-
tuada a 3¢ 43 de latitude S e 380 33" de longitude O
de Greenwich. _

Quando sopra o SE, que € o vento reinante, o porto
fica regularmente abrigado pela ponta do Mucuripe, que
dista cerca de 7 kilometros para L. Essa ponta, que €
formada de grés, revestido no litoral de comoros de aréa,
estende-se em férma de recife visivel a 1/2 milha de dis-
tancia na baixa-mar. :

A ponta do Mucuripe dd ao ancoradouro aspecto de
bahia e offerece abrigo regular; os recifes, porém, avan-
cam e elevam-se pouco sebre o mar, por isso ndo pro-
tegem efficazmente o porto do Ceard.

A O do Mucuripe existem os recifes Meirelles e da
Velha, o banco da Kstrella, e o baixio da Coroa Grande
separados entre si por canaes profundes, A Coroa Grande
fica em frente 4 cidade do Ceard, dista um kilometro
do litoral, protege de alguma sorte ¢ ancoradouro e of-
ferece 3,00 de profundidade, contados do recife a linha
da baixa-mar. Na préa-mar o abrigo é insignificante,
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O recife do Porto, inexactamente figurado na maior
parte dos mappas, é formado de grés e avanga sobre o
mar, partindo do extremo L da cidade, diagonalmente a
linha do litoral. Na baixa-mar o recite protege regular-
mente as alvarengas e pequenas embarcagdes, mas de
ordinario o abrige € insignificante, porque as ondas var-
rem-no, excepto na baixa-mar d’aguas vivas d’equinoxio.

Apezar de ser de SE para NE a variagfo do vento
no litoral, durante & maior parte do anno, observam-se
algumas vezes, na estagio das chuvas, borrascas de vento
N pouco duradouras.

O estabelecimento do porte ou a hora da lE]‘{%E&-t‘flar
de syzigias ¢ 4s 5h. 30 m. A oscillagdo da mare d'aguas
vivas attinge a 2™,50; a d'aguas mortas eleva-se a 1m,60.

Comoros de aréa extendemse, na distancia de al-
ogumas milhas, de um ¢ outro lado da cidade; a aréa ¢
levada pelo mar e impellida pelo vento, ao lnngo da cos-
ta, de L para O.

A corrente, no atto mar, segue de L para O; vence
i 1/2 milha por hora, e faz parte da grande corrente
equatorial. Na costa a corrente superficial, principalmente,
segue a mesma direcgdo (L a O); consta-me, porém, que
tém sido observadas, em certo periodo do anno, arre-
bentagdes no sentide contrario. A enseada do Mucuripe
presta-se favoravelmente @ semelhante arrebentacdo, na
parte (3, opposta ao vento.

O fundo do porto nio é exclusivamente formado de
aréa; encontram-s¢, além da vaza e rocha, muito fre-
quentes uma especie de conglomerado pouco consistente,
a que ddo o nome de saibro.

2. -ACTUAES VANTAGENS COMMERCIAES.

O Ceard possue bons armazens e algumas prensas
de enfardar algoddo movidas a vapor. Os negociantes e
empregados da Alfandega queixam-se da insufficiencia do
estabelecimento; consta-me, porém, que o Governo pre-
tende mandar construir novo edificio. -

Um pequeno molhe, munido de telhelro, fica guasi
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e,

a secco na baixa-mar d’aguas vivas d'equinoxio; na préa-
mar a resaca ¢ de ordinario demasiado forte para fack
litar qualquer descarga. O telheiro serve de abrigo aos
empregados e guardas da Alfandega, que fiscalisam o
movimento de mercadorias no litoral; o molhe parece
ser de pouco prestimo.

O algoddo e outros productos sio transportados dos
armazens e empilhados na praia, nas horas de préa-mar;
na baixa-mar, grande numero de homens empregam-se
no transporte as alvarengas, fundeadas até roo™,00, pro-
ximamente, do litoral. Esses homens entram no mar com
agua pelo pescogo; as mercadorias ficam molhadas com
frequencia; quando o mar estd agitado, os trabalhadores
330 arrastados, e os generos ficam perdidos ou avariados.
O salario desses trabalhadores ¢ de 200 réis por trans-
porte de um fardo. Das alvarengas sdo as mercadorias
baldeadas para navios, que ancoram a s500®,00 do lifo-
ral, Nas descargas adopta-se processo inverso. O algo-
dio, o assucar, café, chifres, etc., constituem 08 princi-
paes productos de exportagao.

(g valor médio da exporiagio, nos cince ultimos an-
nos foi de 5.293:0008000 ou £ 582.000.

A média da importagio, no mesmo quinquennio, at-
tingio a 4.022:000%000 cu £ 442.000.

O numero de navios entrados e sahidos, no mesmo
periode de tempo, foi de (1)

[ s { 20 navios de 204 |
OnNgo curso:

{22 vapores de 935
- pares €€ 939 toneladas cada um.
y 182 navios de 5Dk

Cabot :
abOMBEM ) 120 vapores de 660

(O desembarque de passageiros ¢ muite difficll. Ra-
ras vezes podem os botes aproximar-se de terra: o em-
barque e desembarque praticam-se, geralmente, em jan-
gadas & vela, De ordinario os passageiros molham os pés

{1} Do wma iuformaci: prestada por 8. Ex « 5r. He-
raclito Pereira da Gracs, Presidente da Provineia do Ceard.
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ao desembarcar, ¢ ficam inevitavelmente molhados os
que se.arriscam a embarcar durante a préa-mar.

;. PROJECTOS DE MELHORAMENTO ATE HOJE APRESENTADOS.

Diversos projectos tém sido organizados. O Dr. Fran-
cisco Antonio Pimenta Bueno propoz elevar o recife do
Ceara até o nivel das marés de equinoxio, empregando
construcgdo de pedra de 400 ou 500",00 de extensdo.
Propoz ainda construir um cées ao longo do litoral, pa-
rallelo ao gquebra-mar, um molhe em angulo reeto com
o cdes, e uma muralha para prevenir que as aréas de
terra invadissem o porte. O molhe era destinado exclu-
sivamente para embarque e desembarque de passageiros,
continuando, segundo informaram-me, o servigo de alva-
rengas para carga e descarga de mercadorias. Elevava-
se a £2235.000 0 orcamento total.

O Dr. Paulo José de Oliveira e Francisco Ferreira
Borges propunham altear o recife, construir caes ao
longo do litoral & romper um canal entre o recife ¢ a
prata, para impedir a accumuia?ﬁo de aréa.

Os Srs. Coimbra e Klingélhefer tambem propuze-
ram altear o recife, romper um canal, construir cdes de
150™,00 a0 longo da praia, e molhes para servicos de
carga e passagetros, tudo por £225.000,

Os Srs. Zozimo Barroso e Neaie propuzeram conh-
struir um quebra-mar sobre o recife, de 4o00m00 pro-
vaveis de extensdo, servindo de molhe e Jigado a um
caes de 150,00, para uso de vapores. Entre esta ulti--
ma construcgio e o litoral, parallelamente a elia, pro-
punham outro cds de 3o0om™,00 para uso de navios a vela;
¢ ainda um viaducto aberto, ligando o quebra-mar e os
caes ao litoral. O orgamento respective elzoa-se a
& 176.000. |

Além desses Eroiectﬂa de melhoramento do porto,
os Srs. Barroso e Foster obtiveram, em 1866, privilegio
por 5o annos para melhorar o porto do Mucuripe e li-
gal-o por caminho de ferro 4 cidade. Este plano utilisa-
ria ¢ excellente ancoradouro, que offerece abrigo a O
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ou a sotavento de Mucuripe. Examinando essa bahia,
reconheci, que a profundidade d'agua é sufficiente, que
o terreno consta de lodo resistente, e ‘bfferece desembar-
que superior ao do Ceard. E' certo que 0s Comoros
avangam lentamente para a povoagdo do Mucuripe, mas
é provavel que um plantio-conveniente obste a marcha
das aréas. 86 em prazo muito longo diminuiria a area
do porto. Ha grande quantidade de pedra na ponta do
Mucuripe; e, apezar de ndo ser muito dutfa, tem, no en-
tretanto, necessaria resistencia para poder empregar-se
em alvenaria bruta ou concreto, tanto que € usada, ha
16 annos, no calcamento das ruas do Ceara.

4. DYSTEMA RECOMMENDADC.

Se a costa do Ceard fosse completamente deshabi-
tada e se tratasse da escolha do melhor porto, € indu-
bitavel que Mucuripe seria o preferido, Entretanto, ¢
Ceara representa um centro commercial; a cidade, que
é asseiada e commoda, jd existe, e despendeo-se consi-
deravel capital em armazens, prensas de algoddo, repar-
tices e -edificios para o commercio. E' por isso, que a
Associagio Commercial do Ceard tem teda razdo de op-
por-se a4 mudanga do porto para Mucuripe. Penso que
mui importantes melhoramentos podem e devem ser fel-
tos no porto actual; portanto, nao recommendo a con-
strucgdo de obras no Mucuripe.

Aconselho que executese o quebra-mar indicado no
plang annexo a este relatorio, Esse quebra-mar deve ser
construido, na face interna, de maneira a servir de caes,
ao longo do qual os pavios possam -carregar ¢ descarre-
gar. Deve estabelecer-se uma via ferrea singela, munida
dos competentes desvios. O quebra-mar ligar-se-ha ao -
toral por meio de um viaducto aberto fundado em esta-
cas de parafuso, e sera construido de blécos de concreto,
feito de cimento Portland e pedra do Mucuripe. 5S¢ 0
caminho de ferro de Baturité transportar granito até o
litoral por preco razoavel, esse material poderd ser uti-
lisado em aFgumas secebes da obra.
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As sondagens praticadas sob minha direccdo mos-
tram que a profundidade d’agua indicada no plano dos
Srs. Barroso e Neate, perto do recife, era maior que a
actual. Por conseguinte, tive de alterar a posicio das
obras propostas, afim-de obter maior profundidade d’agua.

As perfuragtes, que pratiquei, mostram que o re-
cife tem pouco mais de um metro de espessura.

Nio julgo necessario cortar nenhum dos recifes, na
secgdo occupada peio viaducto, como a Mr. Neate pa-
recla conveniente. As minhas sondagens indicam uma
interrup¢do do recife justamente nesse ponto; e, os.pes-
cadores dizem, que serviam-se n'outro tempo de um ca-
nal, que existia entre o recife e o litoral. Entretanto, a
espessura da rocha sendo tdo reduzida, ndo seria consi-
deravel a despeza com o cdrie, caso fosse necessario.
Tambem - ndo vejo necessidade de escavar a aréa entre
o recife e o litoral; porgue segundo observacdes que fiz
" sobre o regimen das correntes na baixa-mar d’aguas vi-
vas, estande o recife a descoberto, é provavel, que um
dos effeitos da construc¢do proposta por mim, seja con-
centrar & acgdo das correntes e crear, naquelle intervallo,
um canal de descarga. O antigo molhe deve ser remo-
vido, afim de permittir passagem d4s aréas, e ndo convi-
ra construir molhes perpendicularmente ao litoral.

Se o cdes que proponho for insufficiente, poderd
construirse um molhe parallelo a elle, ou entdo serd
melhor dar maior extensio ao cdes. :

Convém estabelecer uma linha de trilhos, que ligue
o porto ao caminho de ferro de Baturité.

Recommendo um viaducto aberto no comego do que-
bra-mar, para facilitar a passagem das aréas; é provavel,
porém, que apezar disso, formem-se depositos no anco-
radouro; ¢, nesse caso, dragagens regulares e periodicas
dardo a0 porto a necessaria profundidade.

Importa em £ 220.000 o or¢amento provavel das
obras indicadas no plano.




