Dandeirante dos ares

No passamento de Santos Pumont. -— Lide
no Instituto do Cearia, na sessio de 5 de
Agosto de 1932,

C. LIVINO DE (CARVALHO

Nowmes gue encham todo o Brasil e o deshordem, desses

que loda gente conhece, aponta e venéra -— Rio Branco
Nab:oeo, Huol, -— ja pouquissimos nos restam. Foran-se
quasi todos, -- a guarda nobre da nacito, uns apds outrus

itunie pressa desoladora de empobrecer-nos . . .

Agdra partin-se uma das nossas derrvadeiras glovia
e Tastre ciatilante e o pais val ficando ama pianicie inter
mina, onde apenas se vislumbram comoros e ceohun
monte avulia desses que as nuvens afagam e cordaril.

Apagam-se 0s numes patrios ¢ o peor esta em nao per
cchermos a formacio de noves que substituain os Bustre
vardes perdidos, — vida, valor e fauna do berco quertido.

santos Dumont levou para o tumulo nm pedaco d:
alma brasileira, daguela que coin éle duas vezes voou o
céus da Franc¢a surpreendentemente, gloriosamente !

Bem cedo amarheceun no homem o desejo de avassa
lar os ares, — mero aspecto dessa curiostdade que tent
devassar todos os misterios, superar todas as dificuldades
transpor todos os impossiveis . . .

F. assim foi, certamente, porque, scgundo referem o
letras badicas e cristis, ainda nos comec¢os nebulosos da
¢ras, lHanouman e Elias ja faziam passeios nos espaco
em fatstosos carros flamejantes.

Paio que os deuses HNaginosos puseran asas 1oy
canrjos, gquerubins ¢ anjos de toda classe; fizeram os san



0s ares assim conro nds hatemos o asfalto polido das nossas
avenidas ?

E claro que essas abusivas regalias fatalmente germi-
nariam efeitos incoerciveis na mente cubicosa dos filhos de
Ewa, sobretudo quando estes se viam, sem motivos conheci-
dos, condenados a uma irremissivel, torturante e injuriosa
aderencia na casea nodosa e desassecada da terra.

Nao faio noutras influentes provocacdes, nos voos de
Pigaso, no daguele Mcessipo que pelos ares foi ter & preset-
¢a de Jupiter, segundo informou o prodigioso Luciano, de
samosata.

Tambem silenclo as facanhas aladas de Mereirio, nros-
timoso mensageiro celestial, que o veridico E¢a viu poisar
na olorosa itha de Ogigia.

Os que leram o livro 11 das “Metamorfoses™ e 0 canto
II da “Arie de Amar”, de Ovidio, conhecem o caso ds= Iiéde-
Io e fearo.

Dédalo e scu referido filho estavam presos na ilha de
Creta, no famoso labirinto, e resolveram fugir por cima.
Fabricaruam omas asas de penas Presas com ¢éra ¢ onnos-
guiram voando atravessar ¢ mar. Icaro, porém, desproza-
do, como os raparves de hoje, as advertencias do pai, cle-
vou-se demasiadamente, tanto que o calor do sol fundiu a
céra e precipitou o imprudente na parte do mar Egea.,
ficou chamado icariano,

Manite gente j4 ouvin falar na flécha de ouro que Apo-
Io oferton ao Magico Abaris, com a qual este viajava nus
aliuvas, como se andasse na bofa das sete leguas.

Poderin, ainda, referir os passeios aéreos do eracuio
de Hierapclis e outros varios exemplos, mas nao iniento
exculpar a inveja humana em qualgquer dos seus pontos.

A verdade ¢ que, por isto ou por aquilo, ecedo procu-
rou o homem dominar os espacos.

e

Cassiodoro, Glycas, Michel e vutros escritores da anti-
ga Grecila refercm vagamente a cxistencia de passaros me-
canicos, mas foi Aulo Gdélio, nas suas “Noutes Aticas”,
cucm melhor tratou do assunto. Refere éle que Arguitas,
de Tarento, imaginon e constrniu, aos 400 anos antes de
Cristo, um aparélho de voar feito de madeira, o qual se
elevava devido ao equilibrio e ac ar que secretamente con-
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“mbora exigua essa explicacho, logo se percelie gue
o invento era da classe dos mais leves que o ar, sendo por
isto admiravel, pois a historia nos mostra ter sido pelo
mais pesado que os deuses e os homens comecaram.

Os carros flamantes, as asas de penas foram na milo-
logia os primeiros instrumentos de voo.

Penois desse nebuloso Arquilas, somente no XV sceulo
surge um certo Dante de Péronne munido de asas atraves-
sando ¢ lago Tresimena, na Etruria, e quebrando os pro-
vrio . . . ossos.  Dal se passa ao peneditino inglés Givier de
Maimeshury, a quem no XVI seculo tambem ocorren par-
tir 2s pernas numa tentativa de véo.

Esse religioso achou boda a descricao feita por Ovidio
das asas fabricadas por Dédalo e imitou-as.

Des asas os inventores passaram aos para-quedas, aos
pianadores e magquinas de foda casta, todas mais pesadas
gile ¢ ar, porgue, é claro, os conhecimentos da fisica tidos,
entio, pclo Domewm nao lhe permiliam imaginar algo mais
leve que o ar, apto, por essa entdo ineoncebivel qualidade,
a elevar-se e manter-se no espaco sem esforgco mecanico.

Andavam as cousas assim, quando em 1709 surge o
padre voador com uma nova concepcedo aviatoria,

Imagizou ¢le a possibilidade de elevar-se por meio de
um globo mais leve que o ar.

Eis o que sobre esse inovador, que nasceu no Brasil,
em Sentos, Sdo Paulo, era padre jesuita e chamava-se Bai-
tolomeu Lourenco de Gusmdio, diz um reputado cronista:

“Fez-se o ensaio em Lisboa, no pateo da Casa da In-
dia, perante cl-Rei, a Corte e o povo, no dia 5 de Agosto de
1709. Extraircmos de um impressc do meado do seculo
passade, saldo das olicinas tipograficas de um certo An-
tornio Rodrigues Gathardo, o qual tem o titulo de “Descrip-
cdo do novo inventor aérostatice™: de outro publicado por
Simao Tadeu Ferrcira em 1774 e que iraz uma estampa
representando a maguina; e da “Encyclopedia Britaniea”
dada ao prelo em 1797, em Edimburgo, as nolicias que se
espalharam acérca dos elementos de que ela se compusera
e do modo por gue teve lugar a ascencao.

Tinha ela, diz a Encycelopedia Britaniea referindo-se
as tradiedes do tempo, a forma de um passaro crivado de
multiplicados tubos pelos quais passava o venlo a encher
uma especie de bojo que servia para eleva-la e, se faltavy
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dispostos dentro do sen corpo. A ascencdo devia, tambem.
scr promovida pela atracdo eleirica de peeas de ambar
dispostas na parte superior e por duas esferas na meosma
posigdo, incluindo o magnéte.

Sendo ela elevada (afirma o impresso do Spr. Rodri-
gues Galhardo) pela dita alracie oun fdorca magnetica e
eletrica, seria, mediante uma véla, impelida pelo vento e,
na falta deste, pelo que se lhe subministrasse com folos ali
igualmente colocados por este efeito, dirijindo-se o rumo

por um leme posto na poépa (1) com umas pas ou asas 2m
ambos os lados.

Fez-se a experiencia, assevera uma noia marginal de
Francisco Leitio Ferreira, que se acha eseripta na obra ci-
tada, em 8 de agosto de 1709, no pateo da Casa da India, di-
ante de sna majestade e muita fidalguia e genie, com um
globo gque subiun suavemente A altura da sazla dos embaixa-
dores e do mesmo modo deceu, elevado decerto pelo mr-
terial que ardia e a que aplicou o fogo o mesmo inventor,

Ndo obstante que o autor da maguina diz que dzntro
dos globos vai o magnéte, cuja virtude faria subir a harca,
(diz o impresso de Sim3o Tadeu) ndo ¢ contudo a sus
elevagcdo por forca da virtude atraliva, mas sim pela fo.
ca do gas que os mesmos globos tém dentro e a que o0 mesmn
autor chama segredo.

Acabamos de ver a forma da maquina diversa e dife-
rentemente descrita. A respeifo dos agentes que se em-
pregoram para a fazer subir. aparecem, tambem. opinifes
contraditorias. Seriam aplicados os mesmos elementos
gasosos de qgue se serviram os Montigolfiers na que setenta
e quatro anos depois, isto é, em 1783, experimentaram em
Paris e com a gual tentam os franceses chamar a si a glo-
ria do invento ?

UsAra, antes, Bartolomeu Lourenco, como s¢ propa-
lara em Lisboa na occasiiio do ensaio, do impulso ¢ apli-
cacio do magnetismo e eletricidade ?

Sao questdes ndo sabidas ainda. Guarda segredo Bar-
tolomeu Lourenco,

Hm g T—— ——, ki

(1) Curiosa colocagan. For Dumont, depois de muitas expe-
riencias, quetn localison o leme de diregic ma podpa. Até entdo
entendia-se que o leme devia ser na frente. A esse respeito chegou
ele a dizer que pdér o leme na frente da aeronave era o mesmo que
tentar arremessar uma flécha com a cauda para a frente (sic.).



Dos documentos que se tém podido conseguir solre
a maleria nada se colhe.

Femos o conego Francisco Freire de Carvalho, cue diz
“que foi a maquina de Bartolomeu Lourenco concehida e
construide wcguodo as lels da hoea fisica e ndo conforiee
um desenho que em 1774 se publicou em Lishoa com o no-
ne e figura de uma passsarola, que assim a chamava o
povo”: e (uc para sua elevaciio se empregaram os mesmos
agentes de gue posleriormente {izeram uso os Montgolfiers,
e 130 0 magnetismo e a eletricidade e nem os futcis meios
gue assinalam os contemporaneos.

0 corto ¢ que subiun a maquina snavemente ¢ decen
logo depois, ou por lhe fallarem os alimentos para poder
demorar-se mals fempo no ar, como pensaram alguns, ou
por ter focado em uma cimalha ¢ sofrer estragos, como ou-
tros acreditam™.  (Pereira da Silva, “Vardes llustres”™, to-
mn f1)

N:ao impoirtam as duvidas indevassaveis que o erudilo
hisioriador aponla, porgque ¢ verdade gue a maquing se er-
gueu ¢ o sucesso fol sem par.

Oy jorpalisia A. M. da Cunha e 53, vuma tradugio de
Julio Verne, indica para o assunlo as seguinles fontrs: -
“A Invencio dos Afrostates Reivindicada™.de A. Felipe &i-
maes; “AMemnoria Que Tem Por Objectivo Reivindiear Para A
Naciio Portuguerza A Gloria Da Invencao Das Machinas Ac-
rostaticas”, do conego Francisco Freire de Carvalho (2} c
reta de .o da Silva na traducido, qoe fez, das “Maravilbas
do Genio do Homem™, de A. Bart.

Cunha ¢ Sa publica os seguintes versinhos populares:

“Ao padre mestre B. Lourcnco, inventor da navegacay

130 ar.
Iista maroma escondida
Que abala toda a cidade;
Esta menlira verdade
Ou esta duvida crida;
Esta exalacio nascida
No portugués firmamenio,
Este nunca visto invento
Do Padre Bartolomeu,
Assim fora santo eu
Como ¢&le ¢ cousa de vento.

e s e A

{2) Este autor esta citado em Pereira da Silva.



Esta féra passarola

Que levou, por mais que brame,
Trezentos mil réis de arame
Somente para a gaiola;

Esta urdida paviola

Ou este fecido enrédo;

Este das mulheres médo,

E enfim dos homens espanto,
Assim féra eu cedo santo

Como se ha de acabar cedo.

Curioso ¢ que os portugueses houveram o padre vou-
dor por portugués e disto muito se gloriaram.

Blériot e Ramond na sua obra “La Gloire des Ailes”
informam que Bartolomeu de Gusmio projetou visitar ox
pelos rno sen famoso aparélho, nio indo além da primeirn
experiencia por médo do Santo Oficio, que o mneacoy rom
a sua inexoravel justica.

No mesmo sectulo de Gusmao, em 1786, o fisico ingi(s
Herry Cavendish, que primeiro demonstrou a compuosicio do
ar atemosferico dando dele uma analise exata, proporcinou
aos aéronautas o gas hidrogeneo,

Aproveitando-se disto, no mesmo ano 1766, o Dr. Bl
ck tentou elevar no espaco uma bexiga cheia dagucle gis,
mas sua tentativa ndo produziu resultados.

Cronologicamente surge em 1772 o conego Desforges
voltando aos velhos rumos. Essze eclesiastico jogou-se do
alto da torre Guitet, em E’tampes, Franca, com um cabrie
let-volant e alcancou integral... insucesso.

FEm 1782 certo Blanchard e em 1873 Etienne e Joseph
Montgolfier conseguiram voar em baldo.

A proesa de Blanchard teve pequeno eco, mas a dos ir-
miaos Montgolfiers correu o mundo.

Estes com um balio de ar quente elcvaram-se aos d e
junho, em Annonay (Ardéche).

Scguem-se. entdo, inumeras experiencias com apave-
hos de toda sorte, uns mais leves (baldes), outros m»iv
pesados que o ar (helicopteros, para-quédas, planadors-.
elc), sendo de notar que ¢ primeiro a utilizar-se com algnm
exito do hidrogeneo foi o Dr. em medicina (fisica) Charvles,
o gual em Paris, no Campo de Marte, chegou a subiv ¢ s
Iraliio cheio daquele gas.



As tentalivas tomavam vulto: de um lado os baldis, do
outro as maquinas de vdo mecanico disputavam ardrnic-
mente as vitorias.,

Em 31 de julho de 1864, quando era fervente a vibhgn.
cio aviatoria, “La Presse™ lancou um muanifesto de alia sen-
sagido.  Dizia a importante pega que o baldo cra IEMProprio
40 voo € pregava a excelencia do mais pesado que o ar.

Eis algumas palavras suas:

LU o o . . e .
Querer hitar conlra o ar sendo mais leve
gque ¢le & lomcura !

L ] - . .o . . - o . o - s e . a - -

Para hular contra o ar ¢ preciso ser cspeeifi-
camente mais pesado que fle; enr locomociao adren,
como em qualquer outra. s6 sc pode fomar apoio
no que resiste,

Eoa belice, a Santa Helice ! — como disse um
Huslre malematico — que nos transporiard n'y-
gua e penetrard) o ar como 2 verrama a madeivo,
levando aquela o seu motor como esta o scu cabwr™,

Os aparcthos de uso cram ox helicopleros ou espirali-
feros, caraclerizados por helices verticais de suslentocio,
girmdo uma em sentido contrario & outra. '

Antes tiveram epoca os ornilopteros, os quais tentavam
reproduzir o voo das aves.

Os ornitapteros se distinguiam dos ortopleros no sre-
guinte: — aqueles procuravam imitar os movimentos (Jos
asas dos passaros e estes baliam o ar ortogonalmente, isto
¢, perpendicutarmenie ao plano de projecio do aparcibo,

Scmente apos estas elapas surgin a forma fque parcep
definitiva: —- o aeroplanoe, consistente num plano posto,
no senfido Jongiludinal, horisontalimente ¢ um tanro eleyva.
do na parle Jateral anterior, que faz a frente, de modo a
veccher, por esta elevacdo, em todo o plano ¢ pela parie
inferior, a corrente adérea, formando dito plaro com es'a
um angulo de incidencia e reacdo, tal como fazem os planes
dos papagaios.

A impulsao dos aeroplanos ¢ dada por helices hori-
zontais movidus a wotor, ¢ sua direcao ¢ obtida com lemes,

Ainda cumpre mencronar o autogiro, cujo disposilivo
demvinante S rmma holica vertieral mite n slas o



Nio faltaram nuneca os aparéthos mixtos e dentre olos
deve-se assinalar o do dr. L, Hargrave, da Australia, que re-
unia elemenlos dos ornitopteros e dos aeroplanos, resultan-
do wna especie de papagaio de celulas.

IFoi ¢sse apardho que deu forma a todos os biplanos,
os de Santos Dumont ineluidos.

— Iislas referencias alcancam uma fase notavel de
tateamentos preciosos, longa e cheia de sacrificios.

Nela estio a pedir relereneias dois brasileiros. O pri-
meiro ¢ Augusto Severo de Albuquerquer, riograndense do
norte, deputado federal, homem ilusire e apaixonado pelos
misterios do ar. Apds longos anos de estudos transferiu-
se para o Rio de Janeiro e ali associou-se ao engenheiro Pe-
reira dos Reis. Auxiliade pelo desenhista Paulo P. Mar-
tin, levaniou as plantas do seu balio dirigivel “Pax” o qual,
segindo os desenbos e memoriais, era do tipe horizontal,
movido por motores rotativos de tubos reversiveis.

Por sua forma e dispositivos essa inaquina foi consi-
derada a legilima precursora dos Spiess e dos Zeppelins.

Na pl'il';'tf-ir‘-' experiencia do aparclho, em 12 de Maio
de 1902, no parque Vaugirard, em Paris, ja numa altura de
100 metros, o mau funcionamento das valvulas de escap:-
mento originou uma explosio no motor, determinando a
queda do engenho e a morle de Severo e do seu maquinis-
ta Sachet.

O segundo ¢ Ribas Cadaval, medico, oficial da marinha
absorvido pela paixido adrea. Apéds estudos fundou num ga-
binete para experienciaus em Teufen, na Suissa, construiu
nmodelos e toda a tecria de duas naves: — uma o “Cruza-
dor Adéreo Hermes”, dirigivel militar, que obieve medalha
de ouro na Exposicio Nacional de 1900; outra o “Aérosto-
plano Cadaval”, dirigivel tammbem militar, movido a moto-
res, formado de planos moveis, sem barquinha, com a pro-
pulsio no sentide do eixo longitudinal e colocada precisa-
mente no meta-centro.

Essa maquina era um mixto de aérostato e de aéro-
plano, semirigida; se em virtude de um acidente perdes-
se¢ 0 gas que a elevava, a decida seria suave porgue, ¢n-
tio, o corpo do aparélhe assumiria a funcao de um para-
quédas ou planador.

[Zsses inventos, nao tiveram execucao pratica,

(> Dr. Cadaval escreven umn notavel “I'ratado de Aéro-
nautica”, de mais de 300 paginas, editado em 1911 pela tiy.



CL Thibaui, Place de Meir, Anvers. Essa obra, que teve uina

edicno et ifrancés, veio apds Dumont, Zeppelin, Wright,
Farman, ete,

s ey e mp

Alberio Santos Dumont, era filho do Dr. Henrique
Santos Dumont e de D, Franeisca Santos Dumont, nasci-
o em 20 de julho de 1873 numa fazenda em Joio Aires, do
antigo municipio Joio Gomes, hoje Palmeira, do estado de
Minas Gerais.

A casa aessa fazenda, que periencia a Antonio Pereira,
tol comprada pelo governo de Minas e doada ao gloricso
brasileiro.

Tendo seus pais se transferido para Sao Paulo, ai fre-
quentou Dumont os eolegios “Culte & Ciencia” (de Campi-
nas), Moretzon, Kopke ¢ Morton.

Aos 18 anos o velho Dumont o emanicipou e lhe en-
tregout titulos no valor de muitas centenas de contes de
réis, dizendo-lhe que fosse viver por si, estudar fisica, me-
caniea, cleiricidade, etc., mas ndo se fizesse doulor,

Por esse tempo ja Dumont havia reeebido das obras
Jde Julio Verne suas primeiras licdes de aeronautica, segundo
confessa no Hyrinho gue publicou em 1918 com o titulo: -
“O Que Fu Vi, O Que Nds Veremos™.

Em 1891 fez com a familia a primeira viagem 4 Euro-
pa e conta que estava em Paris gquando, em companhia do
seu progenitor, visitou o antigo “Palacio da Industria”, de-
narando af umn pegueno motor a petroleo, leve, compacto,
de forea de wmmn cavalo, em funcionamento regular. Foi
profunda a surpresa e imensa a admiracdo que solrey, pols
até ali somente conhecia motlores volumosos e pesadissimos,
vindo-lhe sem demora 4 mente a possivel realizacao dos
conhos de Julio Verne, sonhos por éle Dumont apaixonada-
mente afagados.

(> encontro dessa pequenina magquina, declara, teve
ama irfivencia decisiva na sua vida, tdo grande que &le
findou serdo o primeiro a utilizar motores a petroleo na
aviacio chegando, mesmo, a confessar que todo o seu exi-
to deve-0 a essa classe de motores.

Seu primeiro professor em Paris foi um espanhol de
vorme Gareia, homem que sabia tudo, com quemn Dumont
fieou muitos anos a estudar,



Tentando por essa epoea f2uicr tiga ascensdo, ndo a
conseguin em virtude do elevado preco que lhe pediram.

Dedicou-se, entio, as viagens e a0 estudo.

Em 1897, no Rio de Janeiro, chegou-the um livro e
Lachambre descrevendo o balfo da expedicio André uo
polo norte, expedicdo que muito intessara o nosso futuro
aeronauia,.

Esse livro, diz Dumont, decidig-o e o fez partir sem
demoras para Paris. La chegando conseguiu por 250 fras-
c0os um passeio num baldo esferico. — Tao intensa foi a im-
pressio recebida que no dia seguinte contratava éle a cons-
trucac do seu primeiro aerostato, de 100 metros cubicos.

Foi esse 0 menor balac que até entio se fizera,

A proposito escreve Dumont:

“Alguns meses depois o *Brasil”, com gran-
de espaitto de todos os entendidos, atravessava
Paris, lindo na sua extrema transparencia, como
uma bola de sabdo. As suas dimensdes eram: -—
diametro 6 metros, — volume 113 metros cubicos;
a sféda empregada (113 metros quadrados) pesa-
va d quilos e 500 gramas, envernizada e pronia pe-
sava 14 qguilos. A réde envolvente e gs cordas de
suspensiao pesavam 1.800 gramas. A barquinha
6 quilos. O guide-rope (corda de compensacio),
comprido de 100 metros, pesava 8 kilos, uma an-
corazinha 3 guilos. s meus calculos tinham si-
do exatos; parti com mais de vm saco de lastro.
Era tdo pequeno que diziam que eu viajava com
éle dentro de minha mala !”

Eis o primeiro aerostato de Dumont, as caracterisii
cas e a impressio deixada em sen autor,

Iisse interessanle baldo possuia a férca ascensional
de 115 quilos e era cheio de gas hidrogenio. Sua primeira
subida foi feita no jardim da Aciamacioc, em 4 de Julho de
1898.

Preparou outros baloes esfericos, denire éles um —
“La Musique” —, de 5(H) metros cubicos, com o gual tomou
parte em certo concurso estabelecido para o estudo das
correlites atmosiericas.

Dos 12 concurrentes que se apresentarani, La Musigue
foi o que minis se elevon e manteve-se no ar 23 horas.



Ocorren-lhe adquirir um triciclo a petroleo. Levou-
a0 bosque de Bolonha e o pendurou horizontalmente o
uma arvore. Pondo o motor em movimento ficou eor
tentissimo, observando que suspenso éle trabalhava it
muds snavemwente gue no solo, com vibracoes tio doces qu
pudarecia parado.

Resolveu, eutio, conslruir um balio fusiforme TN
siohiado & motor de petroleo e communicon isto aos con
panhetros do “Aulomovel Club™, pois nio existia ainda
“Aéro Club de Franca”,

Quarntos receheram a participacio do projeto deels
Farun-no uma loucura, pois coloear um motor de expl
sao junto a um deposito de gis hidrogeneo, conhecida u i)
flamubilidude deste, era procuarar wma catastrofe inevit:
vel,

Entrethanto, em fins de 1898, comecou Dumont as s
tentativas com os “Santos Dumont®. A grande novidad
era ver e owvir um motor {repidando ¢ roncando no
Jidga Dumont terem sido esles ensaios a causa da fundaei
du Aéro-Club de Francea.

Eles, entretanto, nio surtiram grande exilo e the pr
porcionariam uma perigosa queda, a primeira, de varias ces
tenas de metros de allura. O Santos Dumont no, “17 tinl
forma cilindrica, as pontas em cone, 25 metros de conp
mento, 3,50 de diametro, cubavi 600 metros, possuia
feme de tona, mina helice de 1,80 melros de comprido, e i
tor, pesando ao todo 64 quilos.

Com ¢le subin 400 metros, mas o defeituoso uneion:
mento de um pequeno baldo interno, destinado a compens:
as perdas de gas do balio exterior, fez com que es'
se dobrasse e caisse no campo de Bagatelle.

Armoun o “Santos Dumont n®, 27 com as pis das hel
ces de aluminio. Numa das experiencias o vento atirou
aparélho sobre umas arvores e o despedacou.

Fez, entao, ¢ *S. D, ne. 3" com a forman de um fus
quitha triangular longitudinal, enrijecedora ¢ distribu
dora dos pesos, guindores de equilibrio e ascensho, et

Néle partin as 13 Y% horas de 13 de novembro de 18¢
para a Torre Eiffel e fez a celebrada volta, retornando se
novidade ao campo de Bagatelle.

() grande sucesso dessn prova, supos ainda Domon
deun lugar 4 instituicao do premio Deulsceh, ereado por De
tsch de la Meurth para o primeiro seronuuta gue dent



nos cinco anos seguinles, partinde de Saint Cloud. onde se
localizava, entio, o parque do Aéro-Club. contornasse a Tor-
re Eiffel e vollasse ao ponto de parlida, tudo em pmenos de
30 minutos.

Conta Dumont que no dia seguinte ao dessa instilnicio
deu comeco ao “S. D. ne, 47,

Comprou e aplicou-the o mais leve motor encontrado,
de 100 quilos de peso e 9 H, P.

Nessa epoca, 1900, o unico concurrente de Dumont foi
um cerlo Sar. Rose, cujo baldo nao poude elevar-se.

Em 12 de julho de 1901, 4s 3 horas da manha, o ©S. D,
n°. 57 fot levado para o hipodromo de Longchamp.

Esse dirigivel era muito docil ¢ com ele, apds fazer
varios circulos, orvientou-sc emn direcio ao hairo Putcanx.
onde evoluin ¢ donde retornou em bda orvdem.

Entusiasimado com o exito, subiu novamente, ja, enfan,
com o proposito de voltear a Torre Eiffel.

Dirigiu-se a ela passando pelo Trocadero, mas nesse
ponto arrchentou-se o cabo gue ligava a roda do governe
ao leme ¢ a aeronave desceu suavemente, sem dano. Con-
cerlado o cabo partin vovamenie e conseguiu conlornar a
celebre {orre vollando em perfeita ordem ao ponto de pave
ticta.

() sucesso foi esfrondoso ¢ toda a imprensa o celebron
calorosamente declarando resolvido o problema da dirigi-
hilidade dos halaes.

Comccou nesse instanle a grande popularidade, a fa-
ma e & gloria do afortunado inventor.

Jaurds, num arligo de fundo do seu jornal (Petite Re-
publigue 7) eseroveu @ — “Até entio tinha en visto nas ton-
tativas de divigir baloes sombras de homem; hoje vejo um
homem.”

Edson enviou-lhe sua fotografia com a dedicatoria. se-
gomfe  — A Saontes Dumont, o Bandeivante dos Ares,
Homenagem de Edson™,

Em 13 do mesmo mez (Jutho de 13G1) as 6 horas ¢ 41
minutos, presente a comissio cientifica do Aéro-Club, par-
tin novamente Dumont.

Em poucos instantes chegou a lorre, contornou-a ¢ di-
rigiu-se a0 bosague de Bolonha, Um vento, contra o qual nio
potde letar o motor, obrigou-o a descer sem demora e o bela
maguina foi poisar nas arvores do parque do bario e
Rotschild.

Transerevo neste naggo as seguinfes nalavras dn hevédn



“Nesse dia tinha despertado 85 3 koras da ms
nha psra pessoalmente verificar o estado do me
aparétho e acompanhar a fabricacio do hidrogs
neo, pois de um dia para o outre o halio prrdi
uns vinte metros cubicos. Sempre segui a div
84 1 —- “Quem guer vai, quem nao quer manda

Ja o dia Ia findendo e cu nio abandonava
nen balio um s instanie, a despeito da fome te
rivel,

De repente, - deliciosa surpresa ! -— apar
ceu-me pm creado com uma césta, eujo aspect
traig milndivelmenle o seu contetido; pensei oy
algum amigo se tivesse lembrado de mim en
gnanto almogava . . . Abri-a ¢ dentro encontr
uina carta; era da senhora Princésa D. Isahel, v
sinha do Bardo de Rotschild, que me diziz sab
gue en estava irabalhando até aquela hora se
refeicio nephuma. e me envieva um pegque;
lunch; pensava tampein nas angustias qie dever
sefrer minha mae, que de longe seguia as minh
peripecias. e declarava ter 4 minha disposi¢ciao un
pequena meadalha, esperando daria conforto a
nka miae saber gue en a trarvia comigo cm minh;

Perigosas Ascengogs.
FEsso medalha nuncs mais me abandonou™.

Concertado e experimentado o balao, reunida cuira ve
a comissdo do Aéro-Club, partiu ele para a Torre Eiff
mas de volta, tendo o aparétho sofrido um desarranjio ¢ pr
curando descer na cltura do Trocadero, hateun em um telh
do e dal resultou uma explosan formidavel que reduz
tudo a estilhacos.

Dumont, por um milagre. ficou pendurado por um
rordas, presas numa arvore e dai foi retirado pelos hm
heiros.

Nao se alemorisava, porém, ¢ infrepido aéronanta e ¢
19 de Outubroe de 1901, 45 14 horas, elevava-se o “S. Do~
i, torneava a formosa torre numa altura de 250 metros
voltava gathardamente ao ponto de partida (Saint Cloud).

O espaco percorrido fora 11 kilometros.

Nesta prova oficialmente assistida pelo Aéro-Club st
giram duvidas quante ao tempo, porgue o balio, pelo ©



via parar; foi alem e vollon, gastando nesse excesso dois
ruinutos a mais. A imprensa, o povo, a comissdo eientica
consiifulda para estudar o caso e presidida pelo principe
Roland Bonaparte, todos ficaram em seu favor e a vitoria
the foi reconhecida,

Referindo-se ao entusiasmo despertado pelo empolgasn-
te espetaculo, Bleriot e E. Ramond dizem :

“Paris vécu, ce jour-l4, des instants héroiques.
enfi¢vrés d’espoir et dune émotion comparahle-
celle des plus grandes journées de 'aviation”.

Menos de dois anos apds sua instituicde, Ievantava o
incansavel pioneiro o premic Deustsch que, com os juros
acumulados, ja se elevava a 129.000 mil franeos. Essa
vultosa quantia Dumont a deu toda, destribuinde 50,000
francos ¢ns scus auxiliares e o restante aos pobres de Paris,
em esmolas de menos de 20 francos entregues pelo chefe
de Policia, o Snr. Lépine.

Ganhbou, alem disto, 100:0005000, premio de estimulo
concedido pelo congresso brasileiro, uma rica medalha de
ouro oferecida pelo presidente do Brasil, Snr. Campos Sa-
les, uma medatha do Insitilute de Franca, outra do Adro-
Club, ete.

Com o “S. D. n", 9" fez inumeros passeios sobre Paris,
nos arrabaldes ¢ for, certa vez, descer a porta de sua casa,
ia avenida deos Campos Eliseos.

Nio demoroun, porém, que compreendesse estar finda
sua tarefa em relacdo ao dirigivel, pois este j4 ndo reque-
ria sendo aperfeicoamentos, € o abandonou voltando-se pa-
ra 0 mais pesado gue o ar.

Ali por 1994 armon um hélicopiero que logo despresou.
Depois apresentou um biplano flutuante e o fez, rehbocar
no Sena por um bareo automovel rapido, de nome “La Ra-
picre. O engenho chegon a elevar-se mas fol sem demora
cncostado.

Segue-se um periodo de estudos e experiencias e so-
mente em julho de 1906 o laureado adronauta desperta ro
va sensacio com o seu primeire aéroplano.

Vale a pena transcrever as seguintes palavras :

“Perguntar-me-a o leitor porque o ndao cons-
trui mais cédo, ac mesmo tempo que os meus di-
rigiveis. E que o inventor, como a natureza de



Linneu. nao faz saltos: progride de manso, evo-
lue. Comecel por fazer-me hom piloto de baldo
livre ¢ sO depois ataguei o problema de sua diri-
gihilidade. Fiz-me bom adronauta no manejo dos
meus dirigiveis; durante muitos anos estudei 2
fundo o motor a petroleo e s0 quando verifiquel
que. o seu estado de perfeicio era bastanle para

fazer voar. ataguei o problema do mais pesado
(que o ar’,

Possuia esse apardlho 10 metpos de comprimenio, 12
de envergadura, 80 melros quadrados de superficie total,
160 guilos de peso.

Tinha seis celulas ou camixas de papagaio, tipo Hargra-
ve, irés de cada lado; a armacio era de bambit e junco co-
herta de séda lembrando mn V. O leme fora conslituido
por uma outra celula de papagaio igual as demais moven-
do-se, porém, em todos os sentidos. O motor era Levavas-
senr, posto atras, com 24 H. P. O aviador ficava catre ay
asas. O conjupto possuia rodas sob molas doces para cor-
ret no campe e propiciar a elevacgio. Ira biplano ¢ esiava
tigado ao “S. D. w. 147, [icando, por iste, denopinado o
“14 bis™.

Logn na primeira experiencia, em Bagatela. manifes.
to-se a inconveniencia do hibridismo, mas o putor somen-
te removeu o balio gquandoe, como confessa, se senliu se-
nhor das manobras do aéroplano.

Substiluin o motor por outro de 50 H. . ¢ obteve des-
lises. saltos ¢ um peqteno voo em 12 de  julho.

Esse pequenino voo de 60 metros nio se prolongon
porique Dimont, segundo declaragao feita, perdeu a di-
recio da macquina,

Houve quem duvidasse, mas Dumont se disse convep-
cider de nao ler apenas saltado.

Os jornais comentaram vivamenle esses ensalos ¢ de
um deles Blériot e Ramond franscreveram a seguinbe nofac:

“Niao foi sem esforcos, mas pela primerra vez
depois de Lilienthal conseguiu-se voar alguns ins-
tantes sem auxilio de um flutuador. TFelicitamos
muite sinceramente o Snr. Santos Dumont por
ter alcancado com o seu mais pesado que o ar det-
xar o solo durante alguns momentos.

A avnoarianria teva Inrar antem nela manha,



no campo de Bagatelle, onde ¢ 14 bis (3) tinha si-
do posto. Raros expectadores a assistiram em
virtude da hora matinal! — 7 horas.

Apos um ensaio do motor o aparélho foi pos-
to em marcha.  As rodas, em que éle assenta, cor-
reram, aceleraram a marcha e Santos Dumont
dirigiu @ ponta do leme para o eéu. As rodas da
frente deixaram o c¢hido, depois a roda posterior
fez 0 mesmo e o aparétho planou a um metro de
elevaciio.

Fez assim cérea de 10 metros (4) mas emn
virtude de wma mudanca de direcio muite brus-
ca 0 avido caiu.

A helice, que girava com uma velocidade loa-
1, despedacou-se e o aparclho ficou como morto
sobre a relva. A consternacao foi geral mas pas-
sudo o susto correramn para o aviador que, feliz-
mente, nada sofrera e se achava muito satisfeij-
to com a experiencia, prometendo recomecar em
Outubro™.

Realmente, em 23 de Qutubro, pelas 16 horas ¢ 45 mi-
nutos, ante & comissiao de aviacio do Aéro-Club, o novo
aparclho moveu-se, correu, subiu, planou e transpds 250
metros noe espaco !

Essa prova foi surpresa sensacional e produziu uin
deslumbramento !

(s jornais a celebraram entusiusmados.

“L” IMustration™ afirmoun ter sido feita a demonstra-
cio do voe planado sem o auxilio de um suporte mais leve
que o ar.

“Le Matin™ disse que pela primeira vez um homent
se elevara no espaco por seus proprios meios e isto era a
vitoria do mais pesado que o ar.

Blériot e Ramond consignam na sua excelente mona-
grafia o seguinte flagrante :

“A multidao estd muda de estupor; um fremi-
to, depois, dela se¢ apossa e a precipita para o
aparélho gue volia ao solo cérea de 70 metros ad:-

—— R .

(3) A maquina, mesmo sem o baldo. conservon esse nome —
14 bis,
(4) Deve ser erru,



airle. Levam Santos Dumont em triunfo .
mas quando perguntam aos comissarios pela dis-
tanecin pereorrida — que era preciso medir para
obter a taca Archdeacon prometida a quem fizes-
se um véo de 25 metros, no minimo — os coniis-
sarios ficaram estupefactos !

Sob ¢ imperio da emocic esquecerain inlei-
ramente a contagem . .

Nao importa. A taca foi confiada ao feliz
aviador.

Um mez depois a distancia ja alcancava 200
metros, (5)

O mundce inteire conhecendo o feito adivi-

ihou que uma nova éra desconhecida até entio so
abria,

— A epoca heroica da aviacao comegava !”

Sem duvida, eram estas as maiores, mais belas e con-
vintcentes demonsiracoes de eficiencia do mais pesado que
O 4r.

O premio Archdeacon, de 3,000 francos, exigia slen
de um voo de 25 meiros, no minimo, um angulo de quéda
maximo de 25/100.

No véo de 23 de Outubro Dumont eumpriun amplamen-
ic as exigencias e a 12 de Novembro seguinte éle cobria um
pereurso de 220 metros a 8 metros de elevacao !

N&o era preciso mais para compreender que o probleimn:a
se achava solvido,

Que outros seguissem a estrada aberta.

Depois, entretanto, inda tentou Dumont uma curios’-
dazle © — os aparélhos pequeninos, leves e baratos. ¥Feo
o conhecido “Demoisclle” ou “Libellule”, como o denoni-
naram pela pequenés. Possuia um motor reduzido, de sua

(3) Dument no seu livio citado diz que em 23 de Outubro
alcangou 250 meiros no véo. Sobre isto ndao ha duvida. Dumont
chega, mesmo, a declarar: — “Fsta ultima experiencia {a de 23 de

Outubro) e a 12 de junho de 1901 me proporcionaram os dois mo-
mentos mais felizes de toda a minha vida”.



invenciio, com dcis cilindros opostos, de 35 H. P, 40 guilos
de peso e resfriado a agua. Até entdo ninguem puscrs
essas carateristicas num motor.

O Demoiseile tinha 10 metros quadrados na superficic
das asas e com ¢le o seu inventor passeiou durante um
ano,

Alcangoun todas as cartas da Federacgio Aéronantic:
Internacional, sendo, assim, pilote de baldo livre, de diri-
givel, de biplano e de monoplano.

Escreveu a este respeito ao deixar a atividade aéro-
nautica :

“Durante muitos anos somente eu possuia to-
das estas cartas e nido sei, mesmo, se ha ja alguem
que as possua. Fui, pois, o unico homem a i
verdadeiramente direito ao titule de aéronauts,
pois conduzia todos os apar@lhos aéreos. Para
conseguir este resultado me foi necessario nio so
inventar, mas, tambem, experimeantar e nestas
experiencias tinha, durante dez anos, recebido oy
choques mais terriveis;sentia-me com o0s nerves
cansados. Anunciei a meus amigos a intenciy de
poOr fim 4 minha carreira de aéronauta, — five a
aprovacio de todos™.

. P . g, Wp——

Estes os fatos salientes, memoraveis e imorredoiros
quc interessam na vida do grande brasileiro.

No reflexo déles, porém, explende o cunho intimo al-
tamente sincero e altruistico dos seus longos, consiantes e
custosos esforcos,

Dumont timbrou sempre em ser apenas um abnegado,
desbravador da planicie silente e perigosa, o invento des-
prendido, gue niao detlurpa, nae mercantilisa os seus feitos
e trabalhos e se sacrifica no s6 puro amor aos seus seme-
IThanies, a quem prometeu um bhem a mais,

Na madrugada de vinte e tres de julho ultimo alcou
¢le 0 seu derradeiro véo, nio levando, porém como das ou-
tras vezes um riso de esperanca na alma em flor . . . pes



que desde 1914 lhe ficara aberta e sangrenta uma chaga
sem lenitivo e sem cura,

Dumont era nm sensivel, delicadoe sonhador, estenuc
apaixonado, de generosidade e nobresa sem pares vivends,
numa era em gue o homem niao sonha, ndao tem fidaiguia,
nem magnanimidade e tudo afeicda aos seus intereses
instintos.

Ora, a guerra de 1914 transformou a obra generosa
do ideologo no mais cruel flagelo de ecidades e popula-
coes !

Nunca Dumont imaginara tio monstruosa deturpacan
tao clamoroso delito, tao fundo ultrage aos seus anélitos ¢
jamais perdoaria lhe haverem assim horrivelmente desnu-
turado os intuites que somente supusera dignos das ben-
¢ios da humanidade . . .

I"ortaleza, Agosto, 1932



