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Sintese Histérica da
Congquista do Espaco Aéreo

Antdnio Martins Filho
(Do Institute do Ceari}

I — LENDAS E TRADICOES

Conquistar o espago aéreo foi idéia que sempre preocupou
0 cérebro humano.

No dealbar dos tempos, quando o homem ainda se encon-

trava perdido em sua prépria obscuridade, é natural que n&o
tenha pensado em imitar as aves no dominio dos céus.

Mas, desde que se organizaram os primeiros niicleos so-
ciais — fato que indica o marco inicial da civilizagdo — aquele
desejo de logo se manifestou e o seu desenvolvimento foi
crescendo de intensidade a medida que os séculos passavam.

Simbolos, lendas e tradigbes, relembrando o apogeu
de civilizagbes extintas, evidenciam a aspiragcdo constante da
criatura humana em galgar as alturas.

Os "animais alados™ dos maias, o ‘antropocondor” dos
incas, a “serpente emplumada™ dos aztecas — s&o simbolos
que refletem a conviccio que empolgava o espirito daqueles
tempos, nos quais o elevar-se aos ares constitufa a mais alta
expressdo de grandeza e esplendor. |

Também nas civilizagdes assiria, hindu, persa, e egipcia, 0s
monumentos € as Inscricbes murais confirmam que era comum
0 uso de asas, simbolizando o mais alto ideal daquelies povos,
nos seus anseios de superioridade e perfeigéo. :

Na mitologia grega, rica em lendas, as mais interes-
santes, a idéia de voar teve a maior predominéncia, mércé de
excepcional generalizagao.



Dentre essas lendas sobressai a de Pégaso — 6 cavalo cém
asas de que se servira Belerofonte — e também a de (caro,
filho de Dédalo, que, desprezando os conselhos paternos, ten-
tou, com asas de cera, alcangar o sol. O calor solar fez com que
a cera se derretesse, despregando-lhe as asas e precipitando-o
ao mar, enquanto o pai, que nao se aventurara a tanto, conse
guira voar até a Sicilia, escapando, assim, as perseguicdes do
rei Minos.

Afora essas lendas, t3o comuns aos tempos mais
recuados, tém sido descobertos e interpretados documenios
de povos antigos, notadamente hindus e chineses, que de modo
claro ou simbolicamente se referem & existéncia de “‘maquinas
voadoras”, alguns deles com minicias verdadeiramente im-
pressionantes. T :

Il — AS NARRAGOES DA HISTORIA - -~ -

Mais interessante, porém, é o gque se narra a respeifo
do sdbio ARQUITA de Tarento, grande amigo- de PLATAO e que:
viveu no século IV, a.C. :

Este notavel filésofo grego, discipulo de FILOLAUS e per-
tencente & escola pitagérica, tornou-se célebre ndo s6 pelos
seus trabalhos de geometria, principalmente no que se refere
a teoria das proporgfes, como também por ter sido o inventor,
segundo afirmagdo de AULUS GELLIUS, de uma pomba de ma-
deira que, movida por certo mecanismo, tinha forga para voar.

‘Iniciada a era cristd, outras tentativas sdo registradas
no mesmo sentido de dominar o espaco aéreo. ' '

Na segunda metade. do Século Xl o frade franciscano
ROGER BACON, espirito dos mais esclarecidos do seu tempo,
ja pela sélida cultura cientifica que conseguiu adgquirir, j4 pela
concepglo que teve dos principais problemas do mundo fu-
turo — nac s6 previu o navio, o submarino e o automével, mas
ainda “um engenho para voar, no qual um homem sentado no
centro dele e girando uma manivela, causara ¢ movimento de
asas artificiais, batendo ¢ ar, como péssaros”.1 _

Concepgdo g¢genial da importdncia que iria assumir  a
navegacao aérea, teve LEONARDO DA VINCI.

(-1) Vide LYSIAS AUGUSTO RODRIGUES — Histdria da Conguista do
Ar, pégs. 34 e 35 — Rio, 1937. '
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Sendo, a0 mesmo tempo, escritor, pintor, escultor, mate-
matico, engenheiro e arquiteto, com a circunstancia de reunir
os atributos da notabilidade, em cada um desses diversos ra-
mos do saber, DA VINCI se propbs, ainda, a estudar com afinco
a solugdo do problema aeronautico. .

Partindo do principio de que os passaros sdo mais pesados
que o ar e, nédo obstante, nele conseguem se manter e avan:
¢ar, tornando “o fluido mais denso no ponto onde passam do
que onde n&o passam”, dai concluiu que o proprio ar lhes serve
de ponto de apoio. |

De tais cogitaces resultou a teoria da hélice aérea por
ele aplicada a um helicéptero, que fixou num dos seus
desenhos.

Estavam, deste modo, mercé da genialidade de DA VINCI,
assentadas as bases da teoria cientifica do véo.

Desaparecendo, embora, grande parte dos seus trabalhos:.
pelo que ainda hoje existe — notadamente o “Cédigo Atlan-
tico” que se encontra na Biblioteca Ambrosiana, de Mildo —
tem-se a convicgdo de que LEONARDO nidc sé inventou a hé-
lice, com a inten¢8o de aplica-la & aeronave, como também
idealizou o péara-quedas — “uma abdbada de tela forte, equili-
brada em peso” permitiria ao homem ‘‘langar-se de qualquer
altura grande, por maior que seja, sem temor de perigo™.

Depois de DA VINCI as tentativas se sucederam, visando
ao mesmo objetivo de conquista do ar. ' '

Na verdade, as teorias do Insigne italiano teriam forgosa-
mente de influenciar os espiritos dvidos de aventuras ou dese-
josos de concorrer para a solugdo dos grandes problemas que
desafiam a audécia e a tenacidade.

E se, na pratica, ndo faltaram os intrépidos continuadores
daqueles que se sacrificaram pelo desejo de imitar o voo
das aves, também no campo das perquirigdes do espirito novos
argumentos -passaram a ser aduzidos aos principios tedricos
ja anteriormente explanados e defendidos.

S&o Interessantissimas as afirmacées do bispo de Chester,
JOHN WILKINS, quando, em livro publicado no ano de 1648,
dizia que “se quisermos ser dominadores do ar, precisamos
de um plano™.

Prosseguindo, afirmava néo ser impossive! “que alguém
da posteridade possa descobrir ou inventar um meio para nos
transportar ao mundo da Lua; e se houver ali habitantes, man-
ter comércio com eles”. |
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. “Esta maquina se poderia inventar pelos mesmos princi-
pios, pelos guais ARQUITA fez voar uma pomba de madeira, ¢
REGIOMONTANUS uma Aaguia. Eu me imagino que nac seria
muito dificil (para quem tivesse tempo) mostrar mais particu-
larmente um meio de se a conseguir. A execugéo de uma tal
invengéo seria de um téo excelente uso, que ela bastaria nac
somente.para tornar um homem famoso, mas também o século
no qual ele tivesse vivido. Porque além das estranhas desco.
bertas que por este meio se poderia fazer neste outro mundo
de 13, ele seria ainda de uma inconcebivel vantagem para via-
jar aqui em baixo, além de toda outra comodidade que esteje
atualmente em uso.”2

Outra obra notavel, sobre a possibilidade da nave-
gacdo aérea, foi a de autoria de FRANCISCO MENDONGA,
jesuita portuguds, “professor de Retérica em Lishoa, de Filoso-
fia em Coimbra e de Escritura em Evora”.

Escrito em latim e 86 langado & publicidade algum tempo
depois de sua morte, o trabalho do Pe. MENDONGA equivale 2
“um jardim de erudigdo” e, segundo fem sido muitas vezes re-
petido, ainda hoje pode ser lido com interesse e prazer. =~

Até fins do século XVII tudo o que se conseguiu
fazer, com o intuito de tornar real o milenar desejo de dominio
co espago aéreo, ndo passou de arrojadas tentativas ou de
hipéteses formuladas pela imaginacdo humana, muitas delas
fantasticas e absurdas. - | ' |

E que, até entéo, predominou o erro de se pensar que a
solu¢éo do problema estava em dar asas ao homem, para asse-
gurar-lhe a conquista dos ares. :

Contrariando assim as leis da natureza, aquelas tentativas
teriam de resultar em inevitavel malogro, muito embora te-
nham sido absolutamente necessarias como a manifestacio de
um desejo que sO viria a desaparecer quando, com a marcha
dos tempos, o homem possuisse recursos capazes de trans-
forma-lo em espléndida realidade. .

Il — O “PADRE VOADOR"

Coube @0 clérigo brasileiro BARTOLOMEU LOUREN-
CO DE GUSMAO a gléria de ter sido 0 primeiro a-seguir a rota

(2) ]bI-IN' WILKINS — “A discourse concefning a New World”, apudz
LYSIAS AUGUSTQO RODRIGUES, obr, cit.; pdg. 39. ,
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diversa da trilhada até o seu tempo, imaginando e procurando
tornar possivei o tréfego aéreo de um modo diferente, sem a
preocupacéo absurda de transformar os homens em seres
alados.

Na verdade, o genial santista concebeu a idéia de um
baldo que poderia elevar-se aos ares, pela forga ascensional
do ar quente, nele enclausurado, idéia que, depois de duas
experiéncias fracassadas, conseguiu realizar, em 8 de agosto
de 1709, no pétio da Casa da India, em Llsboa dlante do rel
D. JOAQ V e da Corte, ali reunidos.

Esse fato constitui indubitavelmente o ponto de partlda
para uma nova fase da historia da aerondutica.

De tentativas frustradas, que traduziam mais audécia do
que mesmo a aplicacdo de conhecimentos condensados no
criso! dos tempos, a aerostagio passou a resultados positivos,
concretizados naquela demonstragao orlgmal e audaciosa que

a levaria, com a marcha. dos tempos ao mais alto grau de pro-
gresso e perfeicéo.

Discutida, entretanto, tem sido a prloridade de BAH
TOLOMEU DE GUSMAO na descoberta do navio aéreo. E que
— vivendo num pais em decadéncia e gozando os favores de
um rei frivolo — o “PADRE VOADOR", segundo o epiteto que -
lhe foi dade, procurou deliberadamente cercar do maior mis-
tério o objeto dos seus estudos e da sua poderosa imaginagéo,

A ndo ser as experiéncias piblicas que realizou e.que sdo
confirmadas pela correspondéncia existente nos arquivos diplo-
maticos de varias nagdes, vé-se que GUSMAO se preocupou
muito em desorientar os curiosos e despistar os seus indmeros
desafetos, fornecendo-lhes elementos para que flzessem um
conceito erréneo da sua invengdod

Por outro lado, os amigos do clérigo santlsta vercularam
fantasiosas.proezas atribuidas ao seu engenho, tendo as versdes
dessas proezas se espalhado por toda a Europa.

_ Tudo isso, a seu modo, concorreu para gque-durante muitos
anos fosse negado ao “PADRE VOADOR” o titulo de inventor
do baléo, titulo, alids, que foi conferido mais tarde pela Frang¢a
aos irmdos MONTGOLFIER, a gquem erroneamente se atrlbum
a prioridade daquela invencio.

Na verdade; o que JOSEPH e ETIENNE MONTGOLFIEH rea-

(3} Durante muito tempo atribuiu-se. ao “PADRE VOADOR” a. autoria de
‘um desenho representando um aparclho extravagante, a que se deu o
nome de “Passarola” — versdo que foi posteriormente desmientida.
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lizaram, 74 anos depois, foi apenas uma reprodugdo do feito
sensacional do padre brasileiro.

E de lamentar, porém, que ainda perdure o erro de se con-
siderar os MONTGOLFIER como sendo os inventores do baldo,
ponto que se torna absolutamente insustentavel, diante dos

documentos ultimamente publicados pelo historiador AFONSO
DE TAUNAY., |

IV — PROGRESSOS DA AEROSTACAQ

No decorrer dos anos que medeiam o feito do “PA-
DRE VOADOR"” e o dos MONTGOLFIER, horizontes mais pro-
missores foram-se descortinando ao problema do trafego pelos
-ares, notadamente depois da valiosa cooperacic que |he foi
prestada pelo florentino TIBERIUS CAVALLO.

Este cientista deu orientagdo nova a solucdo daquele pro-
blema, pois, baseado em observagdes experimentais, chegou
a evidéncia de que o hidrogénio, que em 1766 fora descoberto
pelo quimico inglés CAVENDISH, poderia fazer subir aos ares
bolhas de sabfio e até mesmo bexigas de animais. o aue fez
constar do “Relatério” que apresentou 2 apreciagdo da Royal
Society, de Londres, no ano de 1781.

~Nédo se sabe se BARTOLOMEU DE GUSMAQ chegou a
conhecer o hidrogénio. Deixando, propositadamente, de divul-
gar o resultado dos seus estudos sobre o aeréstato que fez
ascender aos ares, nio forneceu elementos que autorizem a se
fazer aquela afirmacao. '

E verdade que hé referéncias a respeito de um “gés ele-
trizado” de que teria o “PADRE VOADOR™ feito uso, fato este
que chegou ao conhecimento de JOSEPH MONTGOLFIER, ao
qual ndo eram estranhas algumas particularidades referentes
4s experiéncias feitas pelo clérigo brasileiro.

Ao mesmo tempo em que ETIENNE e JOSEPH MONT-
GOLFIER conseguiram realizar as demonstragbes publicas em
5 de julho de 1783, que tanta fama lhes trouxeram, outras ten-
tativas, no mesmo sentido, eram levadas a efeito, em diversos
pontos da Franga.
~ Em Paris, onde os sucessos aeroniuticos representavam
o assunto de todo momento, JACQUES ALEXANDER CESAR
GCHARLES trabalhava incessantemente com o mesmo intuito de
fazer subir aos ares o baldo Impermeabilizado gue mandara
construir, 0 que realmente veio a conseguir, com &xito excep-
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cional, em 27 de agosto de 1783, portanto, um més e 22 dias
depois das experiéncias dos MONTGOLFIER. -

A aeronave partira do Campo de Marte, ‘tendo ‘caido na

aldeia de La Gonesse, causando um panico inusitado aos seus
ingénuos habitantes.

Importa salientar que CHARLES, perfeitamente conhece-
dor de tudo o que, até entdo, a ciéncia havia revelado sobre 2
densidade do hidrogénio, utilizara-se desse gas para fazer su-
bir o seu baldo, ao passo que os MONTGOLFIER vinham con-
seqguindo fazé-lo por meio da forca ascensional produzida por
uma fogueira de palhas umedecidas e de [&.

Nio hd negar que a inovacdo de CHARLES supera o mé-
todo de que faziam uso JOSEPH e ETIENNE. A estes, entretanto,
por uma questdo de ordem cronol6gica, fol conferida a gléria
de uma prioridade precaria da “nova invengdo’ — etrro que a

verdade histérica, em dias futuros, teria inevitavelmente de
corrigir.

V — O TRAFEGO PELOS ARES

N#o & razodvel. entretanto, subestimar a importéncia
que tiveram os MONTGOLFIER, como colaboradores da obra
monumental, que foi o estabelecimento do trafego pelos ares.

Incentivados pelo apoio das associacdes cientificas, e pelc
entusiasmo dos seus compatriotas, acueles industriais toma-
ram a resolucdo de prosseauir em novos empreendimentos. ja
agora com a intencio de demonstrar que seria possivel ao ho-
mem viajar pelo espaco. '

Foi o gue efetivamente vieram a conseguir, na experiéncia
de 15 de outubro de 1783, em aue, preso a um cabo, ascendia
a0s ares um aerdstato conduzindo o primeiro homem aue via-
jou pelos ares — JEAN FRANGOIS PILATRE DE ROZIER.

A este, outros passageiros foram sucedendo, no trafego
pelos céus, uns na &nsia de experimentar emocdes novas.

outros visando ao engrandecimento da ciéncia pelo estudo da
atmosfera.

" Como & facil de verificar, o ano de 1783 marca nova
brilhante fase para a histéria da aeronavegacao.

" Niio sendo o baldo novidade, segundo o pensamento entao
dominante, contudo, a partir das demonstracies dos MONT-
GOLFIER, completa revolugdo se operou no dominio da aero-
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nautica, possibilitando, com a ajuda dos novos conhecimentos
cientificos, a realizagio de empreendimentos sensacionais.

Subir em barquilhas ligadas aos balées passou a ser.acon-
tecimenio de todo dia. |

A freqliéncia crescente dessas ascensdes teria ine-
vitavelmente de determinar o aparecimento das primeiras viti-
mas da aerostagéo. Por uma ironia do destino, figurou em pri-
meiro lugar aguele que foi 0 1.2 g galgar os ares — o intrépido
PILATRE DE ROZIER, vitima de um desastre, ocorrido em ‘15
de junho de 1785, quando, em companhia de PIERRE AUGE DE
ROMAIN, tentara, em baldo, realizar a fravessia da Mancha.

Essas tragédias, porém, que se foram registrando repeti-
damente, ndo desencorajaram jamais os abnegados obreiros da
causa aeronautica, que passaram a se generalizar, por- todos
os-quadrantes, na previsio de triunfos bem préximos, comple-
tos e definidos. =~ = . . . -

VI — A DIRIGIBILIDADE

Solucionado o problema da ascensio das aeronaves
e demonstrado que ao homem tornara-ge possive! trafegar
pelos ares, uma nova preocupacdo passou a se apoderar dos
espiritos — encontrar um meio de dirigir o veiculo aéreo.

Sem descer & apreciacéo de fatos que remontam a épocas
bem recuadas, é de salientar que, j4 na era memoravel de 1783,
0 assunto preocupava cientistas da envergadura de LAVOISIER
e também a nomes como o de JEAN BAPTISTE MARIE MEUS-
NIER, general francés da arma de engenharia e fervoroso adep-
to da aerondutica. =~ . @ = - :

- Primeiramente MEUSNIER submetera 2 apreciacéo da Aca-
demia de Ciéncias- de .Paris uma "Memdéria sobre a dirigibili-
dade dos balGes”. Depois, j4 de posse de outros elementos,
apresentou a mesma sociedade o projeto de uma “aeronava
elipsoidal” que, pefa tracio de hélices, poderia se deslocar,
tendo ainda um leme para guis-la, “idéia assombrosa para a
época” 4 |
. . Com o influxo admiravel que, g partir dos. MONTGOLFIER,
tomou a aerostagdo, é natural que o problema da dirigibilidade
tenha ocupado o primeiro plano, sendo objeto de freqlientes
discussfes tedricas, ventiladas através de conferéncias, rela-

(4} Vide LYSIAS, obr. cit., pdg. 128.
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térios e memdrias, € também de demonstracbes objetivas que,
afinal, terminavam em fracasso.

Aeronaves de formas as mais bizarras eram frequentemen--
te projetadas, ndo apresentando, entretanto, resultados pré-
ticos satisfatérios, principalmente por ter predommado o erro
de se querer dirigir o veiculo dos ares como se fora um barco,

aplicando-lhe principios inerentes a navegacio maritima.

Quando ja se supunha gque ¢ assunto apresentava
obsticulos insuperdveis, o cientista francés HENR! GIFFARD,
encorajado pelos estudos de GEORGE CAYLEY e contando- com
recursos de técnica que a este faltaram, realizou tarefa intei-
ramente nova, adaptando, & barquinha presa a um baldo de for-
ma alongada, um motor a vapor.

O aeréstato era impulsionado pela tracdo de uma- hBIIC"'
ligada a parte superior do motor e a sua dirigibilidade seria
obtida por meio de um leme de tela, de formato triangular, -co-
locado num plano superior & barquinha.

Nas experiéncias feitas em 24 de setembro de 1852, GIF

FARD obteve é&xitc, muito embora tenha fracassado noutras
ascensoes,

Mais aperfeicoados que os de GIFFARD foram os
trabalhos de DUPUY DE LOME, engenheiro naval francés que.
com a intencéo de livrar-se do cerco em .que se encontrava
Paris, idealizou e construiu um baldo de grandes proporgées,
cubando aproximadamente 3 500 m de hidrogénio e provido de
hélice acionave! pela forgca muscular de oito homens.

O baldo de DUPUY DE LOME, na Gnica experiéncia que
realizou, em 2 de fevereiro de 1872, ndo apresentou resultados
satisfatérios, mas justamente contrdrios aos que eram de
esperar.d

De 1881 a 1883 os irmsos ALBERT e GASTON TIS-
SANDIER trazem novos subsidios & solucio do problema da
dirigibilidade, concebendo a idéia, que transformaram em rea-
lidade, de aplicar ao baldo um motor elétrico,.

Este fato causou singular sensacio nos meios aeronauticos
da Franca.

O motor, porém, era de apenas 1,5 HP, conseaiientemente
incapaz de possibilitar a2 aeronave marchar em dire¢ao con-
tréria & do vento, ainda mesmo que fraco.

Foi o que ficou demonstrado nas experiéncias que os TIS
SANDIER conseguiram realizar.

(5) Vide LYSIAS, obr. cit,, pdg. 140.
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Condensando os conhecimentos = resultantes das G-
timas tentativas no sentido de assegurar direcio aos aerdsta-
tos, apresentam-se em campo os oficiais franceses CHAHLES
E;NARD e ARTHUR CONSTANTINO KREBS, com o baldo “La

nce

Nomes constantemente citados na histéria da aeronéutica.
sdo contudo apreciados sob dois aspectos completamente
opostos, segundo o depmmento de pessoas versadas sobre ¢}
assunto.

Na verdade,-a RENARD e KREBS se refere, com o mais
vivo entusmsmo ¢ nosso patricio DOMINGOS BARROS, atri-
buindo-lhes “a descoberta da dirigibilidade, mas sem as possi-
bilidades para realizar a navegacdo aérea, por nio contarem
com a necessaria estabilidade e com elementos imprescin-
diveis”8

Jé& um outro brasileiro de grande mérito, JULIO CESAR RI-
BEIRO DE SOUSA, anunciou em todos os quadrantes que o sis-
tema adotado pelos capitées RENARD e KREBS nac passava
de um pldgio, uma cépia do sistema adotado por ele, JULIO
CESAR, no seu célebre baldo denominado ““Vitéria™.

VIl — UM GRANDE PHECURSOR

A" personalidade de JULIO CESAR é uma das mais
interessantes e menos lembradas como vulto da maior pro_‘e
cao na histdria da dirigihilidade dos aerdstatos.

Baseado em observacées sobre o v6o dos passaros e con-
vencido de que “o movimento das asas € inversamente pro-
porcional as dimensdes destas em relagio ao peso do voador”,

o insigne brasileird criou um sistema original que objetivava a
solucdo do problema da dirigibilidade.

Grandemente auxiliado peloc BARAO DE TEFFE, JULIO
CESAR teve ensejo de apresentar uma excelente “Memdria
scbre ‘a Navegacdo Aérea’’, ao Instituto Politécnico que, espe-
cialmente para ouvi-lo, se reumu em sessao extraordmar:a em
15 de marco de 1881.

Nesse valioso’ _trabalho o grande paraense demonstrou pro-
fundos conhecimentos sobre o assunto, expondo com singular
clareza e l6gica de argumentos a teoria que formulara . sobre
a dirigibilidade de "um balao de forma alongada e com siste-

(6) DOMINGOS BARROS — Aerondunca Braszle:ra Biblioteca Mlhtar
vol. XXX, Rio — 1944, Sl _ _
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mas de planos para facilitar a estabilidade e aproveitar as cor-
rentes aéreas a fim de imprimir-lhe movimento”.7

Em PARECER precedido de circunstanciadas considera-
coes, do qual foi relator o BARAO DE TEFFE, o Instituto Poli-
técnico declara -

Que o aparelho destinado & aviacdo aérea, des-
crito pelo Sr. Julic Cesar Ribeiro de Souza, na me-
moria e desenhos submetidos & apreciagéo do .Insti-
tuto Polytecnico, ndo € cdpia ou imitagéo de qualquer
outro dos mencionados pelos’ escritores que mais
detalhadamente tém tratado da matéria; pertencendo-
-lhe, portanto, o incontestavel direito ao tituio de
inventor etc. |

Com o pronunciamento oficial do Instituto, JULIO CESAR
obteve alguns recursos pecunidrios do poder plblico de sua
provincia natal. Dali seguiu com destino a Paris, onde, obéde-
cendc 3o sistema que havia imaginado, mandou construir ©
baldo “Vitéria”, do qual conseguiu patenie de invengdo, pti-
meiramente na Franca, em 25 de outubro de 1881, e a seguir
pa Italia, Rissia, Inglaterra, Estados Unidos, Espanha, Alema:
nha, Portugal, Bélgica e, por fim na Austria. | |

" Em Paris, JULIO CESAR foi grandemente auxiliado por
HILAIRE LECHAMBRE, afamado fabricante de balGes. Gragas
aos seus reiterados esforcos, conseguiu, 0 nosso patricio, fa-
zer a primeira experiéncia plblica do "Vitéria”, com o mais
absoluto éxito, em 8 de novembro de 1881. :

Outra experiéncia, igualmente vitoriosa, foi levada a efei-
to por JULIO CESAR, quatro dias depois da primeira, tendo 2
ambas comparecido, na qualidade de representante da Soci€ts
Francaise de Navigation Aérienne, o capitio CHARLES RE:
NARD, um daqueles que seriam mais tarde acusados de plagié-
rios do sistema de baldes planadores, idealizado pelo. inventor
brasileiro. . ‘ _

Regressando ao Brasil, premido por falta de recursos, teve
JULIO CESAR de deixar ficar em Paris grande parte do mate-
rial necessario ao “Vitéria”, inclusive accessérios. |

Em conseqiléncia disso o seu baldo ndo apresentou, nas
experiéncias feitas no Rio de Janeiro, os mesmos resultados
obtidos em Paris e que tanto entusiasmo provocaram nas ro-
das aeronduticas da capital do mundo.

(1) J. O. ORLANDI, Vencendo o Azul, Rio, 1935, p. 53. ...
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Desgostoso, mas sem perder o grande animo que lhe tra-
duzia o temperamento combativo, JULIQ CESAR teve de en-
frentar dificuldades, que talvez se tornassem insuperaveis, s2
nao fora o interesse quase paternal que por ele passou a to-
mar o seu grande amigo BARAO DE TEFFE. o o

Por fim, j4 em 1884, depois de mandar construir em Paris
0 “Santa Maria de Belém”, viu JULIO CESAR o seu sistema de
baldo dessimétrico, “nunca’ dantes empregadoc em baldo al-
gum”, aplicado ao dirigivel “La France”, apresentado como in-
vengdo dos capitdes RENARD e KREBS.

O inventor brasileiro, no natural interesse de defender 0s
seus direitos, requereu ao Instituto Politécnico um atestado de
prioridade de sua invengdo.

E porque essa sociedade retardasse exageradamente em
atender ao seu requerimento, JULIO CESAR encheu-se de in-
dignagéo e fez publicar no Brasil e em Paris, espalhando-o por
todas as nagGes civilizadas, um veemente “Protesto”, contra
0 plagio dos aeronautas franceses. Esse “Protesto”, sohre re-
fletir a decepc@io que experimentou o nosso patricio, é ainda
um documento de alto valor que bem atesta a superioridade de
JULIO CESAR, a quem incontestavelmente cabe lugar de in-
confundivel destaque, na obra ciclépica da conquista do es-
pacgo acreo,

Dando expanséio ao seu temperamento de lutador, o gran-
de brasileiro conseguiu ainda realizar uma conferéncia publica,
na sede do /nstituto Politécnico no Rio de Janeiro, visando de-
fender a prioridade do seu invento.

JULIO CESAR RIBEIRO DE SOUSA, pela cooperacio excep-
cicnal que prestou & causa da aerondutica, com a sua original
teoria, é um nome que precisa ser difundido, para gue se torne
conhecido e justamente admirado por todos os brasileiros.

VIl — A SOLUGAO DA DIRIGIBILIDADE

Pondo & margem as acusacBes do pldgic e voltando
a apreciar © “La France”, teriam realmente os aeronautas RE-
NARD e KREBS resolvido o problema da dirigibilidade, de modo
a que se lhes possa conferir aquela prioridade a que, com en-
tusiasmo, se refere DOMINGOS BARROS?

Efetivamente, nas experiéncias realizadas em 9 de agostn
de 1884, o “La France” foi bem sucedido, descrevendo curvas
regulares e de modo o mais seguro. :

Esse éxito, entretanto, se deve 3s condicdes favoraveis
do ar perfeitamente calmo que naquele dia se observava, pois,
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segundo ficou demonsirado nas experiéncias seguintes, so
porque um vento mais forte se fez sentir, o baléo ficou de todo
desnorteado, fato que veio patentear, de manseira mais eviden-
te, que a dirigibilidade dos baloes era assunto que ainda esta-
va a desafiar a argticia e inteligéncia do ser humano.,

De mals a mais, & mister salientar que o motor eletnco
aplicado ao "La France’' — fato que tanta sensacdo provocara
— "apresentava, como os outros, a inconveniéncia de ser mui-
to limitada a sua forga em relagdo ao peso e de ndo dar, por:
tanto, & hélice as rotagdes necessarias para romper a massa
atmosférica e vencer um vento de mais de 7 metros por segun-
do, que é quase um vento normal”.8

Dai se conclui, de modo iniludive!, que o problema de diri-
gibilidade ndo é uma gléria genuinamente francesa, segundo
acentua o mesmo DOMINGOS BARROQOS, pois que, tendo real-
mente se iniciado com GIFFARD, n3o terminou, todavia, com 0
sistema de RENARD-KREBS, mas sim com os trabalhos de SAN-
TOS-DUMONT, segundo é facil de verificar, pelas considera-
¢cOes que teremos de fazer a seguir. -

Na verdade, ALBERTO SANTOS-DUMONT é o ponto
terminal dessa série admiravel de pioneiros da dirigibilidade,
tarefa monumental, j& anteriormente tantas vezes comegada 2
somente por ele definitivamente concluida.

SANTOS-DUMONT iniciou a sua carreira de. aeronauta
de modo diverso ao pensamento dominante na época: quando
era constante mandar construir balées de 500 a 2.000 metros
cibicos, entendeu que o seu primeiro veiculo aéreo, a que deu
0 nome de “Brasil”, tivesse apenas a cubagem de 100 metros,
fato que causou espécie aos construtores MACHURON e LA-
GCHAMBRE. , |

Determinou, ainda, a fim de reduzir a0 méximo o peso da
aeronave, que o invélucro fosse feito de seda japonesa, outro
ponto de que 1gualmente discordaram o0s construtores do

“Brasil”. Este, porém, foi concluido segundo as determinactes
¢o jovem aeronauta, apresentando, depois de pronto, um peso
wotal de 36 k e sendo considerado 0 menor baldo do mundo.

Ao contraric do que era de esperar, na ascensic que reali-
zou em 4 de julho de 1898, obteve o “Brasil” &xito completo,
desconcertando aqueles que atiravam a SANTOS-DUMONT a

.pecha de louco, ao terem conhemmento de suas exageradas
inovagdes.

(8) J. O. ORLANDI, obr. cit., pdg, 53.
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- Foi esse, portanto, o seu primeiro triunfo, a que outros,
muito mais expressivos, teriam em breve de se seguir.

Com efeito, tornando-se um verdadeiro obcecado pela
aerostacdo, SANTOS-DUMONT passou a estudar a manei-
ra de tornar o baléo realmente dirigivel — idéia que, ao pré-
pric MACHURON, parecia irrealizavel.

Mas o nosso patricio foi-se empolgando com a convicgéo
de que o problema da dirigibilidade seria solucionavel, convic-
¢do que se tornava cada vez mais firme, & medida que ia tendo
uma visdo mais clara da aeronautica e um melhor conhecimen-
1o dos segredos da atmosfera.

Examinando as experiéncias dos seus antecessores nota-
damente GIFFARD, com a maquina a vapor, e TISSANDIER, com
o motor elétrico, SANTOS-DUMONT passou a estudar o assun-
to sob aspecto inteiramente novo e racional.

Foi entdo que teve a idéia de aplicar o motor a petréleo
no baldo? idéia que também parecia loucura aos seus amigos,
porque, para eles, levar um motor a explosido para os ares,
ligado a um baldo de hidrogénio, constituia temeridade idén-
tica & de se sentar scbre um barril de pdlvora, tendo um cha-
ruto aceso nos labios.

Mas, a intuicdo genial de SANTOS-DUMONT mais uma
vez determ:nou que nfo desse ouvidos aos seus amigos e rea-
lizasse o que lhe aconselhava o raciocinio a que chegara atra-
vés de estudos e observacgoes.

X — OS BALOES “SANTOS-DUMONT"

Resclvido a levar a efeito o seu intento de aplicar
ao aerdstato 0 motor a petroleo SANTOS-DUMONT mandou
entdo construir o seu dirigive! “N.° 17, o primeiro da série a
ser executado.

Na primeira experiéncia piblica do “Santos-Dumont n? 1"
realizada em 18 de setembro de 1898, nio obteve o aeronauta
o resultado que era de esperar, pois, cedendo a ponderacdes
de pessoas que nada entendiam de dirigivel daquele tipo, teve

(9) “Apesar da importincia capital da criagio do aeroplano, a Aeroniutica
deve a SANTOS-DUMONT uma realizaciio ainda mais considerdvel, que
¢ a aplicacdo definitiva -do motor de combustfio interna aos aparelhos do
ar, donde resultou nfo s6 o impulso decisivo da aerostaciio, como tornou
possivel o surto da aviacfo.

Toda a aerondutica moderna deriva dessa animacfo essencial dos

veiculos aéreos” — DOMINGOS BARROS, obr. cit., pag. 183.
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o desgosto de ver o seu aeréstato langar-se sobre as é;rvores,
precisamente como previra. -

‘Na segunda experiéncia, porém, [evada a efelto dois dias
depois, SANTOS-DUMONT obteve uma ascensédc normal, con-
seguindo fazer evolugdes a direita, & esquerda, de cima para
baixo e de baixo para cima, provocando um entusiasmo deliran-
te por parte dos espectadores que ali se encontravam.

S0 nao conseguiu um sucesso completo porque, tendo
subido a grande altura, a aterragem tornou-se dificultosa e pe-
rigosa. Ndo sofreu sério acidente em virtude do auxilio pres-
lado por alguns rapazes que, a uma solicitacdo do aeronauta,

agarraram-se ao guide-rope do dlrlgwel evitando o desastre
que parecia iminente.

Era, entretanto, justificdvel o jibilo da multiddo e do pré-
prio inventor, pois, pela primeira vez sobre a terra, “ouvia-se
um motor roncar nos ceéus’. :

A facanha do jovem brasileiro naturalmente fez re-
crudescer de modo extraordindrio o entusiasmo que entdo rei-
nava pela aerostagdo.

Em - Paris, centro da maior evidéncia dos assuntos aero-
nauticos, foi fundado o “Aero Club de Franga”, que passou a

ser o orgao de estudos dos problemas Ilgados a navegag&o
aérea.

Nesse ambiente, de smgular amma(;:ao surglu 0 “Santos-
-Dumont n.* 2" que, entretanto, ndo conseguiu o resultado dese-
fado, pois, no momento mesmo em que o aeronauta ensaiava

subir, 0 baldo desarranjou-se, em conseqiiéncia das .chuvas
que caiam,

Esse fato ocorreu em 11 de maio de 1889. O aerustato

ticou completamente danificado, porem SANTOS-DUMONT na-
da sofreu.

Sem dar ouvidos aos que tentaram dissuadi-lo, o
audacioso aeronauta mandou imediatamente construir o “San-
tos-Dumont n.° 3”. - Medindo 20 metros por 7,50 de didmetro, o
novo dirigivel apresentava malor cubagem que os anteriores,
permitindo que o hidrogénio fosse substituido por gas de ilu-

mina¢do, com a vantagem, ainda, de possibilitar a ascensio de
qualquer ponto da cidade.

Nesse dirigivel, SANTOS- DUMONT fez as ascensBes mais

felizes de sua carreira, tendo sido a primeira em 13 de novem-
bro de 1889.
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Foi justamente a esse tempo que compareceu ao
Aero Club o Sr. DEUTSCH DE LA MEURTHE, propondo aquela
sociedade a criagdo de um prémio de cem mil francos, por ela
cterecidos, para o aeronauta que, partindo de Saint-Cloud, con-
seguisse contornar a Torre Eiffel e retornasse ao ponto de par-
tida, dentro de 30 minutos.

O prémio valeria pelo espago de 5 anos, sendo que os
juros anuais seriam distribuidos ao aeronauta que melhor clas-
sificacdo obtivesse, a titulo de "“Prémio de Encorajamento’.
Uma vez findos 0s 5 anos e se o prémio principal nao fosse
conquistado, deveria entdo o Aerc Club distribuir o capital e
juros entre agueles que tivessem obtido melhores resultados.

SANTOS-DUMONT ndo necessitava de dinheiro, pois que
teve sempre vida de muita abastanca, gracas a liberalidade do
seu pai, o engenheiro HENRIQUE SANTOS-DUMONT, com jus-
tica, cognominado o MECENAS da aerostacio.

Contudo, o entusiasmo que aquele prémio provocara nas
rodas aeronauticas ndo podia deixar de contagia-lo, principal-
mente porque se pensava que passariam o0s 5 anos e o prémio
néo seria levantado. | '

Tomando a resolugao de lutar pela consecugio de tamanha
vitéria e ja convencido de que estava totalmente ligado ao
desenvolvimento da aerondutica, resolveu construir, em insta-
lacOes proprias, os seus dirigiveis. -

Para isso adquiriu um terreno nas proximidades do Aero
Club, em Saint-Cioud, e ali instalou oficina, hangar e tudo o
mais que viria a necessitar.

Foi dali que surgiu o baldo “N.° 4" de forma diferente dos
dois Ultimos, a fim de possibilitar a velocidade necessaria 2
conquista do prémio. | | -' |

Com esse dirigivel SANTOS-DUMONT tomou parte nas
festas organizadas por ocasifio em que se reuniu, em Paris,
o Primeiro Congresso Internacional de Aerondutica, em setem-
bro de 1900, tendo feito varias experiéncias, sendo a mais no-
tavel a de 19 daquele més e ano, na presenca dos membros do
Congresso, de quem recebeu acalorados aplausos, notadamen-
te do americano Prof. LANGLEY, considerado grande autorida-
de em assuntos aeronduticos.

Também naquele ano consequira SANTOS-DUMONT
¢ “Prémio de Encorajamento”, no valor de 4.000 francos, quan-
tia que entregou ao Aero Club, para a constituicio de um novo
prémio, a ser conferido ao aeronauta que, de 1.° de maio a 1.2
de outubro, conseguisse partir do Parc des Coteaux, contornar

24



a Torre Eiffel e voltar ao ponto de saida, em qualquer espago'
de tempo.

A esse tempo foi SANTOS-DUMONT acometido de
séria doenca, determinando a sua ida para Nice e, conseqglen-
temente, a interrupgdo das experiéncias do "N.° 47,

Restabelecido, reiniciou as suas atividades anteriores,
mandando construir o dirigivel “N.° 5", j4 com diversas modi-
ficacbes resultantes das experiéncias dos demais e do apareci-
mento de um novo tipo de motor de quatro cilindros e 12 HP.

Na madrugada de 12 de julho de 1901, apds haver reali-
zado diversas voltas no Hipddromo de Longchamps, seguiu até
- 0 bairro de Puteaux e dali retornou ao ponto de partida.

Contentissimo com a maleabilidade do seu dirigivel, SAN-
TOS-DUMONT resolveu fazer a volia da Torre Eiffel, mesmo
sem prévio aviso ao Aero Club, até ali chegando “em apenas
11 minutos”. Ao regressar, porém, teve que descer no Jardim
do Trocadero, em conseqiiéncia de certo desarranjo em um
cabo ligado ao leme da aeronave. Uma vez feito o necessdrio
conserto, pds-se novamente aos ares, chegando ao ponto de
partida sem mais nenhuma novidade e ali encontrando uma
multiddo que o aplaudiu delirantemente.

Estava, desse modo, resolvido o problema da dirigibilidade
e isso mesmo anunciou a imprensa de Paris, que n#o regateou—
elogios ao genial inventor brasileiro.10

Na manhd do dia seguinte, 13 de julho de 1901, pre-
sente. a comissdo cientifica do Aero Club, SANTOS- DUMONT
partiu de Saint-Cloud, em diregéo a Torre Efﬁei, que conseguiu
contornar em 10 minutos. Ao iniciar a viagem de volta, porém,
foi surpreendido por um vento, que bruscamente se tornou bas-
tante violento. E justamente quando o aeronauta forgava a
descida, deu-se um desarranjo no motor, sendo o N2 §" ati-

rado sobre as arvores do jardim da residéncia do Bardo EDMUN-
DO ROTSCHILD.

Nada tendo sofrido e uma vez reparados os estragos,
SANTOS-DUMONT novamente tentou levantar o “Prémio
Deutsch” em 8 de agosto de 1901. Mas foram ainda em v&o os
seus esforcos, pols, ao regressar ao ponto de partida, nas pro-
ximidades do Jardim do Trocadero, verificou-se um desarran-

(10) “Nesse mesmo dia a imprensa anunciava ac mundo a dirigibilidade dos
baldes.” — SANTOS-DUMONT — O que eu vi, 0 gue ndés veremos,
pag. 27.
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jo no motor, determinando que o baldo fosse de encontro ao
tecto de um hotel, provocando grande estrondo. L

O destemido pioneiro dos ares salvou-se por milagre, ten-
do sido retirado do lugar em que se encontrava, pendurado as

cordas do dirigivel, “em posigdo perigosa e incomoda”, pelos
bombeiros de Paris.

O problema da dirigibilidade estava definitivamente
resolvido; era, pois, questdo pacifica. Mas o destino queria-
pdr a prova o valor e a persisténcia daguela personalidade de
escol, com relagdo & conquista do prémio instituido pelo Sr.
DEUTSCH DE LA NEURTHE.

E o mais notavel é que o nasso patricio soube correspon-
der com arrogéncia ao desafio do destino, sempre recomecan-
do a obra iniciada com a coragem e obstinacio de um fanstico
que néo pode acreditar no fracasso dos seus empreendimentos.

Efetivamente, enquanto pessoas cautelosas aconselhavam-
-no a desistir da realizagdo daquela’ prova, SANTOS-DUMONT
ultimava a construgéo do dirigivel “N.° 6”. Em 19 de outubro,
daquele mesmo ano de 1901, convocada a comissic do Aero
Club e diante de enorme multiddo, o conquistador dos ares
partiu de Saint-Cloud, tendo contornado a Torre Fiffel e regres-
sado ao ponto de partida em 29 minutos e 30 segundos.

Com a velocidade que descrevia, porém, o dirigivel passou
da meta de partida e quando SANTOS-DUMONT conseguiu

aterrar, eram decorridos 31 minutos, conforme a afirmacgio do
cronometrista, o

Este fato ofereceu ensanchas para uma acalorada discus-
saéo por parte da imprensa e do préprio povo, uns pré e outros
contra a concessdo do prémio.

Dois dias depois, a comissido cientifica do Aero Club, a
quem cabia se pronunciar a respeito, reuniu-se em sesso, sob
a presidéncia do Principe ROLAND BONAPARTE, decidindo de
maneira mais justa, com a determinacio da entrega do “Pré-
mic Deutsch” ao genial campedo do espaco aéreo.

SANTOS-DUMONT, entretanto, ndo lutava por interesses
pecunidrios e sim pela realizagdo de um ideal que, uma vez
atingido, n&o poderia the ser esbulhado, em conseqiiéncia de
uma errdnea interpretacdo. E tanto é assim que, ao the ser en-
tregue a soma de cento e vinte mil francos a que jd entdo mon-
tavam o prémio e os juros respectivos, mandou distribuir parte
entre os seus mecénicos e parte entre o proletariadd de Paris,
notadamente aqueles que tinham as suas ferramentas empe-

nhadas nas casas de negdcio desse género.
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A popularidade do grande brasileiro tornou-se extraordi-
niria. Fra, sem exagero, a pessoa mais discutida e admirada
no mundo de entdo.ll

Medalhas de ouro fhe foram oferecidas pelo Aero Club,
pelo Instituto de Franga e pelo Governo Brasileiro, que ainda
lhe fez a remessa da quantia de Rs. 100:0008000 — prémio que
the foi conferido, por iniciativa do Deputado Federal AUGUSTO
SEVERO DE ALBUQUERQUE MARANHAO.12 -

Atendendo aos convites dos seus parentes € amigos,
também movido pelo natural desejo de rever a patria estreme-
cida e distante, SANTOS-DUMONT resolveu visitar o Brasil,
no ano de 1903, sendo alvo das mais extraordinarias recepg6es

até entdo realizadas no Rio de Janeiro, em S. Paulo e em Minas
Gerais. - :

Novamente em Paris, o incansavel brasileiro ainda
construiu diversos baldes, dos quais alguns alcancaram gran-
de popularidade, especialmente o “N.° 97, que reservava aos
seus passeios, e o de "N~ 10", a que deu-o nome de *'Omni-
bus”, pois que se destinava a conduzir vérias pessoas.

X — O PAI DA AVIAGAO

Solucionado o problema da dirigibilidade dos baldes,
é natural que o assunto tenha deixado de constituir a ordem
do dia, cedendo lugar a outros que passaram a chamar a aten-
¢ao do homem do novo século. -

(11) “Fotografaram-lhe o hangar, a oficina, & casa, os livros, as invencdes,
os motores. Os repérteres farejavam-lhe os hédbitos, os sestros, as pre-

feréneias, os ideais. Todos os jornais falavam da sua vida” — OFELIA

e NARBAL FONTES, Vida de SANTOS-DUMONT — Editora A

Noite. . .
(12) Augusto Severo (1864-1902) — “Epsenheiro e polftico brasileiro, Au-

gusto Severo de Albuguerque Maranhdo nasceu em Macaiba, Rio Gran-
de do Norte. Bateu-se pela Abolicio e pela Repiblica, sempre ao lado
do itmio, Pedro Velho. Foi deputado federal de 1893 até a sua morte
trigica, ocorrida em Paris, no desastre com © baldo dirigivel “Pax”,
de sua invenciio. Tendo realizado com exito experiénecias aeronauticas
no Rioc de Taneiro. conseguira afinal construir um engenho, na suposi-
cio de ter resolvido o problema da dirigibilidade, que entio empolgava
os técnicos da época. QO “Pax” explodiu quando sobrevoava a Avenida
do Maine, a 12 de maio, perecendo Severo e o mecénico francés que o
acompanhava, George Sachet.” (Enciclopédia Barsa, 1965, vol. 12,
p. 427). : :
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A esse tempo, comecou a ser ventilada, com maior inten-
sidade, a idéia do aeroplano.

Se, em relagdo ao mais leve que o ar, o triunfo havia sido
integral e definitivo, por que entao n3o se procuraria comple-

tar o ciclo na aeronautica, com a resolu¢do do problema do
mais pesado que o ar?

Alids, ndo se tratava de inovacdes conseqgiientes dos
triunfos que vinha de alcangar em Paris o genial SANTOS.
- DUMONT.

Realmente, ja em fins do século XVII, Sir GEORGE CAY-
LEY havia feito valiosas observagfes sobre a aviagéo, concluin-
GO mesmo que para a obtengéo de resultados compensadores
seria necessdria a “aplicacdo da hélice, movida rapidamente
por motor, leve e compacto’.13

CAYLEY fez o que ao seu tempo era possivel realizar. Na-
da de prético conseguiu, entretanto, por |[he faltarem os ele-

mentos que sé o progresso da técnica viria possibilitar acs
seus continuadores.

Depois desse notavel precursor o problema da avia-
Gao foi sucessivamente objeto de estudos e experiéncias, des-
tacando-se, entre outros, JAYME BELL PETTIGREN, JOSE PLI-
NIC, PENAUD, HIRAM MAXIM, HARGARA, SAMUEL PIERPONT
LANGLEY e muito especialmente o engenheiro aleméo OTTO
LILIENTHAL, que foi um abnegado da aviacdo e talvez o maior
dos seus precursores, tendo, além do mais, conseguido fazer
um aparelho que possibilitava a aprendizagem do voo.

A partir da época de LILIENTHAL, porém, a aerostacdo
passou a entrar em maior evidéncia, principalmente por causa
de SANTOS-DUMONT, com a sua série de dirigiveis. -

Contudo, o problema da aviacdo ndo ficou de todo esque-
cido, muito embora fosse consideravelmente maior a corrents
dos que acreditavam na vitéria do mais leve gue o ar, em rela-
¢do ac mais pesado que o ar. o
- Ja no limiar deste século, aparecem no campo da
aerondutica os industriais norte-americanos WILBUR e ORVILLE
WRIGHT. Orientados por informagées conseguidas do aeronau-
ta francés OTAVIO CHANUTE — referentes a experiéncias de
vbos planados que este teria realizado em Chicago — cons-
truiram um planador biplano, em que realizaram algumas ex-
periéncias, obedecendo aos mesmos processos ja anteriormen-

(13) ORLANDI - Obr. cit,, p. 97.
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te utilizados por LILIENTHAL, processos, alids, que foram aper-
feigoando, & medida que iam adquirindo novos conhecimentos.

A cooperacdo desses irmaos WRIGHT, como precursores
da aviacdo, é realmente notavel, ndo lhes cabendo, entretanto,
a prioridade que mais tarde pretenderam reivindicar, sobre a
realizagdo do primeiro v8o com aparelho mais pesado que o
ar.

De fato, no ano de 1908, época em que SANTOS-DU-
MONT reiniciou suas atividades aeronduticas, nada de positivo
se sabia na Europa, e especialmente. em Paris, com relacgo a
vbos que porventura WILBUR WRIGHT tivesse realizado, na
América.

A imprensa norte-americana — uma das mais bem infor-
madas e atiladas do mundo — nada anunciara nesse sentido.
pois que as experiéncias procedidas pelos WRIGHT eram cer-
cadas do maior sigilo, de modo a gue nfo chegassem ao co-
nhecimento publico. : '
" Diferente, entretanto, foi a atitude assumida por SANTOS-
-DUMONT. |

'SGaindo do esquecimento em que entdo se encontrava, o
afamado inventor compareceu ao Aero Club e ali anunciou que
iria levar a efeito novas experiéncias aeronduticas, utilizando-
-se de um apareho que causaria a maior sensacéo.

Naturalmente, tal noticia despertou o maior interesse nos
meios cientificos e esportistas, notadamente porque agora O
herél da aerostacdo iria tentar tarefa ainda mais arrojada e da
maior resultado pratico que a primeira. |

Inscrevendo-se como concorrente ao prémio instituido pelo
Aero Club para o aviador que conseguisse fazer um percurso
de mais de 100 metros em aeroplanc, SANTOS-DUMONT ini-
ciou as suas experiéncias com um aparelho mais pesado que o
ar, a que deu o nome de "14-bis™. |

Nos primeiros ensaios, que tiveram lugar em fins de julho
de 1906, o nosso ilustre patricio teve a intuicdo de que ainda
dessa vez triunfaria. Passou, entdo, a fazer em seu aparelho as
modificacfes aconselhadas pela pritica, para que se transfor-
masse em realidade o seu novo ideal.

 Em 13 de setembro, no campo de treinamento de
Bagattele, o '"14-bis” obteve o seu primeiro &xito, conseguindo
elevar-se do solo e cobrir no ar percurso de 10 metros.

Foi. porém. na experiéncia piblica de 23 de outubro, gue
SANTOS-DUMONT veio a conseguir a primeira consagracéo,
com o seu novo aparelho. '
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O espetdculo tornou-se empolgante. Ao campo de Bagat-

tg-‘::'e afluira enorme multiddo, autoridades, aeronautas, espor-
tistas, jornalistas e a comiss&o cientifica do Aero Club.

SANTOS-DUMONT pée entdo o motor em movimento. A
hélice determina que o aparelho avance pelo gramado. Primei-
ramente a ponta do leme ergue-se do solo e a seguir é todo .0
aparelho que se eleva e marcha em vde planado, percorrendo
cerca de 60 metros. Desce, porém, de modo brusco, em vir-
tude de ndo ter sido devidamente controlada a direcso, por
culpa exclusiva do aviador,14 que por felicidade nada sofreu.

Com este vdo, que ainda foi posto em divida, SAN-
TOS-DUMONT conseguiu levantar a “Taca-Archdeacon”, desti-
nada a quem, em aeroplano, conseguisse voar 25 metros.

A repercussa@o que teve essa prova fol imensa, ndo s6 pelo
noticiario da imprensa de Paris como da de vérios outros pon-
tos da Europa.

“Ninguém duvidava, na época, que SANTOS-DUMONT ha-
via realizado o primeiro v6o humano. A opinido da Franca e,
como reflexo, a do mundo inteiro, o consagrava, desde aquele
vOoc de 60 metros, como o pioneiro da navegacio aérea. Sente-
-8€ que, na consciéncia da Europa, ndo havia o menor sinal de
que outro homem, antes dele houvesse realizado um v6o com
um aeroplang.16 ‘

Na opinido plblica francesa a prova de 23 de outubro teria
sempre de ser lembrada como "un minute memorable dans
I'histoire de la navigation aérienne™.18

Trienfo ainda -mais expressivo foi o que, em 12 de
novembro de 1907, conseguira SANTOS-DUMONT com o seu
“14-bis”, batendo um record de 220 metros, ao conquistar 03
dois prémios do Aero Club, na prova a que ele e mais dois avia-
dores haviam cencorride. + - - .

- A -conquista. do espaco aéreo, com aparelho . mais
pesado que o ar, estava, assim, perfeitamente ultimada.

(14) “Este meu primeiro vdo de 60 metros foi posto em divida por alguns,
que o quiseramt considerar apenas um salto. Eu, porém, no fntimo.
estava convencido de que voara e, se me nao mantive mais tempo no
ar, nao foi culpa da minha méquina. mas, exclusivamente minha, que

perdi a direcio”. SANTOS-DUMONT — “O que eu vi, 0o que nés
veremos™.

(13) ALUIZIO NAPOLEAO — Santos-Dumont e a conquista do Ar —
p. &%

(16) “L'Hlustration”, n.° 3322, de 27 de octuber, 1906,-1:. 272 — Apud Gon-
dim da Fonseca, Sgntos-Dumont, p. 215, _ _ .
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Nao fol conseguida de modo ddbio, 4 custa de publicidade
organizada, mas, pelo contrério, testemunhada por cientistas,
autoridades, homens da imprensa e uma muitidao incalculavel
de espectadores, do mais importante centro aerondutico do
mundo. ' _ '

Conseqilentemente, para que se nao deturpe a verdade
histérica, é forcoso aceitar, como fato incontestdvel, a priori-
dade oficial do primeiro v6o com aparelho mais pesado que 0

ar, a que fez jus a coragem e valor de ALBERTO SANTOS-DU-
MONT — O PAI DA AVIACAO.
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