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José Liberal de Castro
1 - Introducéo

As conseqiiéncias da Revolugdo Industrial nos mais diversos
campos da atividade humana tém sido matéria permanentemente es-.
tudada. Entretanto, énfase igual néo privilegia o setor propriamente di-
to da tecnologia, seja no que se refere as transformacoes tecnoldgicas,
em si, seja na interferéncia direta dessas transformagdes no desenho
do objeto ou da cidade.

E mais: menor interesse se verifica no reconhecimento do papel
desempenhado por figuras que, de um modo ou de outro, contribuiram
para as mutacgdes tecnolégicas.

Esta comunicagdo pretende, pois, homenagear um nome do
maior significado para a histéria da arquitetura moderna brasileira, de-
signadamente na fase pioneira do movimento. Referimo-nos ao enge-
nheiro estruturalista EMILIO HENRIQUE BAUMGART, cujo centendrio
de nascimento se comemora neste ano de 1989.

2 - Os Arquitetos e o Século XiX

A separagao entre projeto e construgéo ja é antiga. Talvez re-
monte a Alberti, no Renascimento. Ou até bem antes. Todavia, 0
alheamento dos arquitetos, se nao pela construgdo, mas pela aceita-
¢éo dos novos materiais produzidos pela sociedade industrial e sua in-
clusdo no proleto recua ao oitocentos. Em razdo disso, as criticas diri-
gidas as posigdes assumidas pelos arquitetos do século XIX tém sido
severas, particularmente quanto a renudncia ao comando dos grupos de

. renovagao.

Envolvidos em conceituagdes estéticas beaux arts, os arquitetos
oitocentistas se distanciam das conquistas tecnoldgicas oferecidas
pela Revolugdo Industrial. Na verdade, quando em seus projetos se
véem obrigados a incorporar 0s novos materiais, qgue nao se lhes afigu-

{* ComunlcagBio apresentada em S#o Paulo a 20.11.1989 na Reunlo Anual dos Membros do Comltl Brae
sllelro de Histbria da Arte, As notas de rodapé foram agora amplladas.
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ram nobres, procuram disfargar as aquisigdes tecnoldgicas sob a mas-
cara da ornamentacao.

Em contraposigéo, desconhecendo esses problemas de condigao
‘adjetiva, os engenheiros passam a ocupar amplos espacos profissio-
nais desprezados pelos arquitetos.

3 — A Contribui¢do da Engenharia no Século XIX

~ Antes de penetrarmos o tema desta comunicagao, algumas con-
sideragOes devem ser extemadas, relativamente as mutagdes obser-
vadas nos sistemas estruturais durante o transcorrer do século XIX e
nas primeiras décadas deste século XX,

A engenharia moderna, filha dileta da Revolugdo Industrial, co-
nhece pelo menos duas fontes na sua formagao como atividade profis-
sional. Uma delas veio a reunir os teorizadores mateméticos, cuja acéo
nem sempre se preocupava com a materializagdo dos enunciados. A
outra fonte passou a congregar ¢ grupo de realizadores empiricos, cuja
atividade decorria do atendimento a solicitagdes objetivas, surgidas
muitas vezes durante a execu¢ao da obra.

Um terceiro grupo agregou-se posteriormente, constituido pelos
ensaistas de laboratério. Formam uma espécie de unido entre os dois
primeiros grupos e hoje comandam a alavanca propulsora do progres-
so tecnoldgico no setor estrutural, _

A teoriza¢do matematica representa de modo geral uma contri-
buicdo francesa, constituindo o fundamento dos racionalismo de pro-
cedéncia iluminista: |

Anima a concepgao de muitos engenheiros de fins do setecentos

e comego do oitocentos, desenvolvendo-se num periodo em que, pelo
menos em Franga, corresponderia a uma fase ainda protoindustrial.
Apareceria como um dos suportes do neoclassicismo de feicao bur-
guesa, alids contraposto ao neoclassicismo palaciano, de solicitagcdo
anistocratica, mais praticado por arquitetos.

Aguela vertente racionalista caracteriza, pois, a engenharia fran-
cesa do periodo, fruto das posi¢des defendidas pela Ecole Polytechni-
que, fundava na ocasido. Apesar de intimamente interligadas ao espiri-
to francés (“Nao é francés aquilo que nao se explica”, afirmava Viol-
let-le-Duc), pareceria justo ressaltar o fato de que as formulagbes ra-
cionalistas no campo da construgdo também encontravam aceitacdo
por ocorrerem em um pais ainda nao declaradamente envolvido pela
Revolugéo Industrial. Em outras palavras: sem possibilidades de ime-
diata aplicagdo das dedugfes extraidas, a contribuigdo francesa surgia

‘mais presa ao estudo da mecénica racional, & analise dos sistemas de
tensdes, muitas vezes oferecida in abstracto, sem experimento.
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A outra vertente da engenharia do século XIX procede das reali-
zagOes emplricas, tdo ao agrado dos britanicos. Buscava uma melhoria
gradativa dos processos, conseguida diretamente por via da préatica
profissional, corrigida com a ajuda das ligdes dos fracassos técnicos.
Diferentemente, pois, da visdo continental, a Gra-Bretanha opunha, ao
capftulo das teorizagbes, um aprendizado na prépria obra ou no cantei-
ro de pré-montagem, quando nao, na oficina de fundigéo.

Um terceiro grupo, como dissemos, ainda poderia ser citado.
Compde-se dos pesquisadores, dos homens de laboratdrios, particu-
larmente ligados 4 fisica alemé. A pesquisa universitaria germénica, no
setor, cujo prestigio comega a se evidenciar a partir de fins do século
passado, j& exibia grandes conquistas nas primeiras décadas deste
século, passando, desde entdo, a desfrutar de reconhecimento geral.

4 — Engenharia Brasileira no Século XIX

Os quadros técnicos brasileiros de meados do oitocentos sofre-
riam a influéncia tanto da vertente racionalista quanto da vertente em-
pirica. Aquela, na vida académica; esta, no dia-a-dia profissional.

A formagao racionalista configurava o cerne do ensino nas esco-
las e academias militares, das quais entéo saiam engenheiros desig-
nados tanto para as tarefas militares como para atividades civis™. O
mesmo sistema de formag&o racionalista continuou a prevalecer nas
chamadas escolas politécnicas, civis, logo depois implantadas®,

Como fato curioso, concermnente & formagao académica militar,
basta citar o destaque com gue os oficiais engenheiros valorizavam ©
titulo de doutores em matematica, obtidos por via de teses pertinentes,
defendidas na Escola Central da Corte. Sem duvida, ao se declarar “1°
tenente doutor”, o jovem engenheiro militar procurava usufruir do res-
peito mitico com que a nossa populagdo sempre reverenciou as ma-
tematicas...

As concepgbes racionalistas dos nossos engenheiros se apoia-
vam nas teorizagdes francesas, cuja divulga¢ao nas escolas era feita
pelos préprios mestres ou por meio de bibliografia especializada. Esta,
quando de outra procedéncia (alem4, no caso), nos chegava traduzida
para o francés, lingua entdo acessivel a todos os diplomados pelo en-
sino superior, £

Posteriormente, ao ingressar na vida profissional, o jovem enge-
nheiro tinha, porém, de enveredar por um aprendizado quase autodidéa-
tico. Remetido para execugdo de obras, nas mais das vezes localiza-
das em paragens invias, obrigava-se a praticar sozinho, confiando
apenas no seu proprio saber. O treinamento proporcionado por tercei-
ros verificava-se eventualmente, com certa freqiiéncia se ocoresse o0
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engajamento em firmas estrangeiras. Neste caso, 0 profissional brasi-
leiro vai encontrar nas empresas britanicas, particularmente nas ferro-
vias, com suas pontes, tlneis e edificacbes complementares, 0 vasto’
canteiro de experimentalismo técnico.

~Nem sempre, contudo, as contribui¢bes francesas ou britanicas
teriam conseqléncias objetivas, dado o estadio de baixo desenvolvi-
mento técnico e econdmico brasileiro. As francesas, por se basearem
num sistema de teorizagbes pouco aplicaveis, e as briténicas, por se
restringirem ao emprego dos procedimentos de montagens.

A procura de solugbes novas era porém tentada, mesmo porque
muitas vezes a tecnologia importada ndo podia ser totaimente absor-
vida. Assim, ndo apenas foram buscadas variantes construtivas, no-
meadamente nas pontes, como também se aproveitavam as possibili-
dades industriais oferecidas pelas nossas fundigbes melhor aparelha-
das®, De modo geral, todavia, as tarefas técnicas se resumiam &
montagem de estruturas metalicas importadas, restando aos engenhei-
ros nacionais a constru¢do dos apoios, comumente de alvenaria de
pedra. |

5 — O Aparecimento do Concreto Armado |

A descoberta de um novo material de construgdo, iniciaimente
denominado “cimento armado” mas conhecido em definitivo por “con-
creto armado”, modificou por completo a engenharia estrutural, mile-
narmente dependente da pedra e da madeira, e que fora enriquecida
com a aplicagdo do ferro, em escala industrial, somente no século
XIX®),

Embora viesse a se tornar relevante o dominio alemao na maté-
ria, a descoberta do concreto armado e sua aplicagdo estrutural proce-
dem de contribuigbes francesas. As tentativas de elaborar objetos, cu-
jas paredes de brita, cimento® e areia recebiam pressées, induziu a
introdugao de malhas de ferro na mistura, conferindo ac material resis-
téncia imprevista (Lambot, 1848; Monier, 1867).

A transposigdo do processo para a construgéo civil conheceu ra-
pidas etapas. Inicialmente foram feitas obras com trechos compostos
por materiais pastosos, como no caso das abdbadas da Biblioteca de
Sainte Geneviéve, em Paris, projetadas por Henry Labrouste e cons-
truidas com camadas de argamassa aplicadas sobre malhas de ferro
muito fino (processo semelhante & atual argamassa armada, também
conhecida por ferocimento). |

No Ultimo quartel do século XIX, o concreto armado conseguia
geral aceitag&o, principalmente em Franga e na Alemanha. Entretanto,
0 comportamento do material, quando submetido a tensées variadas,
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apresentava problemas, ja que, até entdo, os estudos pertinentes ha-
viam sido desenvolvidos apenas com sistemas estruturais homogé-
neos (metdlicos). A superag@o dos entraves somente se anunciaria
‘com a descoberta de propriedades intrinsecas do concreto armado, tais
como a presenga de um eixo neutro nas pegas, situado em posi¢éo
excéntrica, ao contrdrio do que ocorria com 0S materiais homogéneos.
Aquele eixo, de solicitagbes nulas, separava uma zona de compressao
da peca (cuja integridade fisica ficava garantida pelo concreto propria-
mente dito) e de uma zona tracionada, com esforgos absorvidos pelos
vergalhdes de ferro (Hannebique, em torno de 1890).

A descoberta de vérias propriedades especificas proporcionou um
grande desenvolvimento da tecnologia do concreto armado, bastando
dizer que, na década de noventa, Hannebique j& empregava pe¢as em
balango, criteriosamente dimensionadas. Também naquele periodo de
fim do século, Baudot construfa edificagbes com ossatura de concreto
armado (Igreja de Santi Jean de Montmartre, em Paris).

Na primeira década deste século, 0s projetos de arquitetos como
Auguste Perret (Edificio da Rua Franklin, 25 bis/Paris, 1903) e Tony
Gamier (Cidade Industrial, 1904), j& procuravam extrair partido estético
do novo material. _

6 — O Concreto Armado no Brasil

Os primeiros anos do século XX constituem, pois, um periodo
prépicio a descobertas e experimentos. Nesse instante, quando come-
ca a definir sua posicao no elenco de materiais estruturais, exatamente
nesse momento, o concreto amado aporta no Brasil.

Na primeira década do século, alguns técnicos alemaes se ins-
talam no Rio de Janeiro, trazendo a novidade. Embora fossem profis-
sionais de nivel médio, estavam em condi¢des de se destacar em um
meio tecnoldgico ainda acanhado, como era 0 NOsso.

“Nos anos dez, as possibilidades do material comegam a atrair al-
guns jovens engenheiros. Assim, na década de 20, jA com 0 emprego
relativamente difundido do concreto armado, as normas técnicas perti-
nentes tomam-se bastante conhecidas nos meios profissionais, pas-
sando a integrar os cddigos de obras de muitos municipios brasilei-
ros®,

Ao se iniciar a década de. 30, quando eclode o movimento mo-
dernista na arquitetura brasileira, havia condicbes bem definidas para
um amplo entendimento profissional entre arquitetos e calculistas es-
truturais, imanados na busca de uma renovagéo espacial e formal.

E bom que se diga que a mistura de aglomerantes e aglomera-
dos varios, de remota tradi¢do romana, era conhecida entre nds havia
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longo tempo. Recebia a denominagdo genérica de “formigao” (ainda
hoje, hormigdn, em espanhol), na verdade, uma mistura de saibro e
cal, as vezes recheada de pedregutho e cascalho (“formigdo grego’,
apud Rainville). Ao ser introduzido no Brasil, o concreto. (simples) ficou
conhecido inicialmente por beton (& francesa) ou betdo (fermo empre-
gado em Portugal). ' |
Também se dizia “cimento armado”, expressio que permaneceu
na ltalia (cemento armato). Logo porém entrou em uso o termo “con-
creto armadao”, sob provével influéncia anglo-americana (concreto,
ferroconcrete — denominagéo primitiva, reinforced concrete). A di-
vulgagdo do novo material no Brasil ocorreu de tal modo que logo se
criou uma verdadeira nomenclatura nacional (com variantes cearen-
ses), raramente adaptadas de linguas estrangeiras, mas geralmente
propostas por analogia ou revitalizagdo de vocabulos: antigos™,

7 — O Concreto Armado no Cears

Algumas referéncias podem ser apresentadas guanto a introdu-

¢éo do concreto armado no Ceara. A primeira aplicagdo do novo mate-

rial provavelmente teria ocorrido na capital do Estado em 1911, quan-

do da construgdo da sala de armas do Quartel do Batalhdo de Segu-

“ranga, no interior de edificagéo antiga para onde a corporagéo se havia

entdo transferido. Essa edificagao, levantada para abrigar um asilo de

-mendicidade (1878), como obra incluida nos trabalhos de emergéncia

da seca de 1877/79, conheceu vérios usos e hoje, muito ampliada, é
sede do Colégio Militar®

A Inspectoria Federal de Obras Contra as Seccas

A implantagdo da Inspectoria Federal de Obras Contra as Sec-
cas/IFOCS (atual Departamento Nacional de Obras Contra as Secas),
em 1907, trouxe para o Ceara experimentada equipe de engenheiros,
alguns dos quais interessados em concreto armado. Na administracéo
do engenheiro Jodo Thomé de Sabdia e Silva (1916-1920), a Presi-
déncia do Estado fez construir pontes de concreto armado nas estra-
das de saida da Capital, sobre os rios Maranguapinho, Ceard e Coco,
recorrendo aos préstimos da IFOCS. Demolidas quando da reformula-
¢ao do sistema rodovidrio em pistas dupias de alta velocidade, aquelas
pontes prestaram inestimaveis servigos durante seis décadas, Ao se-
rem inauguradas, substituiam velhas pontes de longarinas de ferro, las-
tro de madeira e apoios de alvenaria de pedra, construidas pelas pre-
sidéncias imperiais no terceiro quartel do século XIX.

Durante a década de 20, intimeras obras foram executadas pela
IFOCS, destacadamente a recomposicao € ampliagdo de uma ponte,
ou melhor, de um trapiche com estrutura de ferro, a “Ponte Metélica”,
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%
usada precariamente para embarque e desembarque de passageiros
mercadorias no Porto da Fortaleza Como a estrutura, lancada em
1906 segundo projeto do engenheiro Sérgio de Sabdia e Silva, se mos-
trasse em processo de répida oxidag&o, foi proposta uma tentativa de
recuperagdo. O trecho metlico recebeu entao um espesso capeamen-
to de cimento armado, misulando-se os encontros dos pilares com as
vigas, do que resultou a retirada :dos tirantes metalicos de contraven-
tamento da estrutura. Foi também feita uma significativa ampliagao do
viaduto, executada em concreto armado, operagdes todas, de calculo
e diregio das obras a cargo do engenheiro Francisco Sabdia de Albu-
querque. O conjunto foi inaugurado em 1928, na administragdo Moreira
da Rocha. - )
. | Os Ingleses da Norton Griffiths

Ainda no comeco dessa mesma década de 20, como parte da
plano de obras de combate as secas promovido pelo govemo Epitécio
Pessoa, deu-se inicio & implantagdo de um “porto-ilha”, projetado pelo
engenheiro Lucas Bicalho. As obras comegaram com a construgéo de
um lango de viaduto comespondente a metade da futura via de ligagéo
da praia & “iha”, esta feita-por aterro e-distante 800 metros da costa. A
obra, executada pelo processo de pré-moldagem de pecas de concreto
armado, estava a cargo da firma inglesa Norton Giriffiths & Co,, tendo
como calculista da estrutura o engenheiro lvan Cope (1921). Ao assu-
mir a Presidéncia da Republica emy 1922, Artur Bemardes fez paralisar
todas as obras contratadas pelo governo federal no Nordeste. Abando-
nado desde entao, o trecho de viaduto construido pelos ingleses hoje
se encontra em estado de completa deterioragdo, tendo sido o seu
acesso recentemente interditado pelas autoridades municipais®.

Outras Obras

Mais obras de vulto em concreto armado foram levantadas ainda
na década de 20. Em termos de utilizagdo do novo material em obras
de arquitetura, deve ser dito que as experiéncias se realizaram gradati-
vamente, iniciadas pela introdugéo do concreto armado apenas em pi-
sos e lajes. Como obra arquitetonica de relevo, e talvez a primeira a
empregé-lo, cite-se o edificio da Secretaria da Fazenda, projetado por
José Gongalves da Justa (1870-1944), com paredes de sustentagéo
em alvenaria de tijolos e escadas de madeira, e obra ainda concebida
de acordo com os preceitos de uma arquitetura eclética inspirada na
Renascenga Veneziana (1927).

Para se fazer idéia da repercussdo obtida pelo novo material nos
meios profissionais cearenses, basta lembrar que, em meados da dé-
cada de 20, em discurso proferido na inaugura¢o de uma ponte de
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concreto armado, o provecto engenheiro Antdnio Theodorico da Costa
(1861-1939), externava sua admiragdo pela novidade, assim se ex-
pressando: “De madeira antigamente, depois de ferro, agora de cimen-
to amado, o0 nec plus ultra da engenharia moderna™?,

A partir da década de 30, 0 emprego do concreto armado em
obras de arquitetura tomou-se comum, tanto em obras publicas como
em realizagbes privadas. Entre 0s nomes de maior expressdo no pe-
riodo deve ser citado o do engenheiro Alberto S,

8 - Difusdo do Emprego do Concreto Armado no Brasil

Todas as informagbes anterioimente inventariadas, relativas a
evolugdo de sistemas estruturais, objetivaram servir para explicar os fa-
tores que contribuiram para a introdugéo e generalizagdo do emprego
do concretc armado no Brasil e o rapido desenvolvimento de sua tec-
nologia.

As fortes limitagbes que haviam entravado o progresso das solu-
¢bes estruturais no pais durante o século XIX tinham encontrado répi-
da superagao, & medida em que se difundia o uso do concreto armado.

Algumas explicagbes podem ser oferecidas para esse fato apa-
rentemente inesperado. |

Em primeiro lugar, porque se tratava de material novo, tanto no
Brasil como em outros paises, portanto, ainda em comego de explora-
¢éo tecnoldgica. Em outras palavras: entrdvamos na corrida numa si-
tuacao temporal de certa equivaléncia. Convém lembrar que, quando a
aplicagdo do concreto armado na construgéo civil dava os primeiros
passos, as estruturas metalicas j& haviam atingido um estégio supe-
rior. Para comprovar o fato, bastaria citar os arranha-céus de Chicago,
da penultima década do século XIX, bem como realizagdes do tipo
Torme Eiffel ou Galerie des Machines, erguidas na Exposicdo Interna-
cional de Paris de 1889. Ainda hoje, apesar do desenvolvimento de
nossa siderurgia, s&o rarissimas no Brasil as realizagdes arquiteténicas
erguidas com estruturas metalicas.

Em segundo lugar, porque o concreto afmado entdo se baseava
principalmente em técnicas artesanais, compativeis com o incipiente
desenvolvimento industrial do pais no periodo'?,

Convém, alids, acrescentar que quando o concreto armado co-
mecava a se firnar como material estrutural durante a década de 20, o
Brasil ja contava com fébricas de cimento bem como produzia indus-
triaimente vergalhdes de ferro (Companhia Siderdrgica Belgo-mineira),
embora ainda avultassem em boa quantidade as importagdes de ci-
mento e ferro. De qualquer modo, a mor parte das obras dispunha de
matéria-prima, know-how, e mao-de-obra nacionais, até porque, brita,
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areia e 4gua eram encontradas com facilidade em todos os lugares, a
parte a farta disponibilidade de madeira (pinho) para a execugao de
formas.

Por outro lado, a répida percepgédo do comportamento do mate-
rial, suprindo as limitacbes de laboratdrios especializados para testar
proposicdes renovadoras, conduziu a aplicagdo de processos cuja vali-
dade se comprovava com o éxito das realizagdes. A gradativa reduca@o
no dimensionamento dos perfis das pegas aproveitava quaisquer opor-
tunidades, infringindo normas internacionais consagradas. Além do
mais, a docilidade do material e suas inesgotéveis possibilidades plas-
ticas logo incentivaram a imaginacao dos projetistas, fascinando os ar-
quitetos, que o elegiam para as mais inusitadas situacoes estruturais.
Ldcio Costa, que conviveu pessoalmente com os avangos da tecnolo-
gia nacional desde aqueles dias pioneiros, assim assinala o fato: “Essa
feliz conjugacdo de capacidades e intencdes complementares de pro-
cedéncias diversas, levou a nossa técnica do concreto armado a adian-
tar-se a ponto de constituir, a bem dizer, escola autdnoma, capaz de
orientar, pelo exemplo de sua pratica, a teécnica estrangeira sob tantos
aspectos menos experimentada™?.

9 — Emilio Henrique Baumgart

Nesse ambiente de transformagdes, vai florescer o talento de
inimeros engenheiros dedicados ao calculo esirutural. Dentre eles
avulta, sem duvida, o nome de EMILIO HENRIQUE BAUMGART.

Nascido em Blumenau, Santa Catarina, a 25 de junho de 1899,
Baumgart pode viver 0 momento histérico da introducao e do desen-
volvimento do concreto armado no Brasil. Faleceu no Rio de Janeiro a
9 de outubro de 1943, no apogeu de sua capacidade criadora.

Criado pelo avd, engenheiro de obras publicas, Baumgart, desde
os dias de infancia, passou a acompanhé-lo no desempenho das ativi-
dades profissionais no setor da construgao civil.

Tendo concluido os estudos secundarios em Santa Catarina,
transferiu-se para o Rio de Janeiro, onde passou a lecionar no Coléegio
Séo Bento, a fim de se manter.

Em 1911, presta exames de acesso & Escola Politécnica, obten-
do o primeiro lugar. Dois anos depois ja comegava a trabalhar no escri-
tério de Lambert & Riedlinger. Riedlinger, que fazia parte daquele gru-
po de alemaes aportados no Rio de Janeiro na década anterior, pas-
sou a figurar como um dos introdutores do concreto ammado no Brasil,
tornando-se nome de expressiva notoriedade, ligado as obras dos pri-
meiros anos do século.

Absorvido pelas atividades do escritorio de Lambert & Riedlinger,
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0 jovem Baumgart cedo se dedica ao calculo estrutural, pelo que
abandona a Escola Politécnica por dois anos, vindo a diplomar-se em
1918,

9.1 — Primeiros Projetos

Conciuido o curso, Baumgart faz uma viagem & Alemanha, Ao re-
tornar ao Rio de Janeiro, monta seu préprio escritorio, responsavel, du-
rante 20 anos, desde 1923, por mais de mil projetos, dos quais, cem
pontes, escritdrio onde fizeram aprendizado grandes nomes do célculo
estrutural brasileiro (Noronha, Fragoso, Jermann, entre muitos).

Ainda do periodo estudantil & o seu primeiro projeto de fdlego, a
ponte Mauricio de Nassau, no Recife, continua, sem juntas.

Logo em seguida vém as arquibancadas do Fluminense Futebol
Clube, construidas para o Campeonato Sul-Americano de Futebo| em
1922, de desenho téo sdbrio, principaimente quando posto em confron-
to com a aparéncia do edificio da sede do clube, de arquitetura oma-
mentada. | -

9.2 — As Oficinas da Rede de Viagdo Cearense

Pouco tempo depois, Baumgart projeta os elegantes pavilhGes
das oficinas da Rede de Viagdo Cearense (hoje Rede Ferrovidria Fe-
deral — RFFSA), na Fortaleza, a convite do seu amigo, o engenheiro
Demosthenes Rockert, que havia assumido a diregéo da empresa no
comeco de 1925014,

A 4 de outubro de 1930, quando ainda eram confusas as noticias
de vitdria do movimento revoluciondrio j& deflagrado, o ainda ndo de-
posto Presidente do Estado, José Carlos de Mattos Peixoto inaugurava
as novas oficinas’®, Haviam sido construidas pela firma Alberto Dola-
bella Portela, do Rio de Janeiro, sob supervisao, feita a distancia, pelo
préprio Baumgart®),

A longa matéria inserida em vérias paginas do jomal O POVO
sob o titulo “Rede de Viagao Cearense / A inauguragéo das novas offi-
cinas / O historico dessa importantissima construcgao ferroviaria® (ver
nota 15), oferecia uma viséo precisa do empreendimento. Descrevia
minuciosamente todos os pavilhes, apresentando farta documentacéo
técnica e fotogréfica, a par de amplas referéncias aos atos sociais da
inauguracéo. A figura do engenheiro Abrado Leite, entdo diretor da
Rede, era citada com evidéncia, por ter tido “a gléria de inaugurar as
grandes officinas de cimento armado no Urubu” (p. 3). |
| Até entao, as oficinas haviam funcionado em trecho central da
Cidade, junto da estagdo ferrovidria, ocupando precérios galpbes er-
guidos em 1879, cuja drea ndo ultrapassava 2.500 metros quadrados.

A idéia de construgdo das novas oficinas tinham aparecido no
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relatério apresentado pelo engenheiro Couto Fernandes, em 1922, En-
tretanto, as obras do conjunto somente foram iniciadas por Demosthe-
nes Rockert em 25 de novembro de 1925, viabilizadas com a presenca
de Francisco S& no Ministério da Viagao, que era, ao mesmo tempo,
engenheiro interessado em assuntos ferrovidrios e politico ligado ao
Ceard”,

As novas oficinas estavam localizadas em terras doadas por An-
ténio Joaquim de Carvalho em 19 de setembro de 1923, durante a ad-
ministracdo do engenheiro Luciano Veras. Situavam-se a margem da
chamada Estrada do Urubu, pavimentada em 1928 para dar acesso
tanto as futuras oficinas como ao pontéo de desembarque de hidroa-
vibes na Barra do (rio) Ceard, um pouco mais & frenteli®),

O plano geral das oficinas havia sido preparado pelo jovem en-
genheiro Octavio Bonfim'®), atendendo “as condi¢bes do projecto, de
accordo com as necessidades do servigo”. Este “trabalho langou em li-
nhas geraes, as bases para o projecto definitivo que foi confiado ao
engenheiro Emilio Baumgart, especialista em trabalhos de concreto
armado, resultando a magnifica construcgao que ora inauguramos”©9,
A discriminagéo do equipamento mecénico e sua distribuicdo espacial
tinha ficado a.cargo do engenheiro Carlos Stevenson.

O conjunto compreendia oito pavilhGes, assim relacionados: 1.
oficina de montagem e reparag¢ao de locomotivas; 2. oficina de repara-
¢80 de carros e vagodes; 3. oficina de pintura de carros e vagoes; 4. ofi-
cina de fundigao; 5. oficina de ferraria; 6. usina de forga (termoelétricay;
7. almoxarifado; 8. edificio da administragdo. Os pavilhdes cobriam
uma érea total de 14.850 metros quadrados.

Dentre os pavilh6es, pelo arrojo da estrutura, avultavam os dois
primeiros, destinados a trabalhos de reparagao. A oficina de montagem
e reparacao de locomotivas, com 5,250 metros quadrados, ocupando
um pavilhdo com trés naves (vdo de 18 metros na nave central e 14
metros nas duas outras), constituia realizacdo comparada vantajosa-
mente com grandes obras recentemente concluidas, tais como as ofi-
cinas da Mogiana, em Sao Paulo, e de Sdo Bernardo, no Chile. A ofi-
cina de reparagao de carros e vagdes tinha um vao de 31 metros, per-
corrido por uma ponte rolante para 30 toneladas®?,

Na ocasido, ja havia no Ceara varias obras em concreto armado,
quase todas calculadas por engenheiros da Inspectoria Federal de
Obras Contra as Secas {(hoje, Departamento Nacional de Obras Contra.
as Secas - DNOCS). Nenhuma delas, entretanto, mostrava a audécia
e a leveza dos pavilhes da Rede de Viagdo Cearense, cujos pilares 6
vigas deveriam suportar, nas pontes rolantes, as pesadas cargas de lo-
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- comotivas suspensas. No Ceara de entado, e ainda hoje, poucos co-’
nheciam a obra notavel, que elevava a cidade modesta a uma posicao
de igualdade tecnoldgica com os grandes centros®?),

Antes da construgdo dos pavilhGes da Rede, Baumgart j& havia
mantido relagbes profissionais com o Ceard, ligadas ao combate as
secas. Interessado em projetos de agudes, preconizava a implantagéo
de reservatérios de grande volume, embora cobrindo superficies redu-
Zidas, a fim de evitar a evaporagdo. Solugbes desse tipo significavam
opgao por altas laminas de 4gua, que evidentemente exigiriam eleva-
das barragens de concreto armado. Baumgart chegou a fazer estudos
para o agude do Orés, cuja construgdo fora iniciada por uma firma
americana durante o governo Epitacio Pessoa, com obras suspensas
por Bemardes.

8.3 — Mais Projetos na Década de 20
Sao tamBém dessa década de 20 varios projetos de repercusséo,
como 0s das estruturas do Hotel Gléria, do Copacabana Palace Hotel,
do Hotel Central (hoje demolido) e do Liceu de Artes e Oficios, todos
no Rio de Janeiro.

A propdsito dessa obra, narra Arthur Jermann: “Neste ultimo, uti-
lizou ele pela primeira vez a laje de 6 centimetros para piso, além da
armagcao da laje com fermro fino, sem gancho, o0 que era terminantemen-
te condenado por livros e regulamentos da época”®), procedimento es-
te generalizado desde ento.

Ante o temor de desabamento das lajes dessa obra, externado
por engenheiros que se recusavam retirar 0 escoramento, 0 préprio
Baumgart decidiu sozinho realizar o trabalho!

Mais de cinco séculos depois, parecia repetir-se, no caso, aquele
episddio lendario, romanceado por Alexandre Herculano em A abéba-
da: Mestre Afonso Domingues, cego, depois de destituido por Dom
Jodo | em favor de um estrangeiro, vai, por apelo do rei, retirar o cim-
bramento da abdbada da Sala do Capitulo do Mosteiro da Batalha,
que construira e cuja estabilidade era posta em duvida®¥,

Na metade da década de 20, Baumgart consirdi o primeiro arra-
nha-céu do Rio de Janeiro com estrutura de concreto armado — o ci-
nema Capitdlio, na Cinelandia.

E desse periodo a aproximagao de Baumgad com a fima cons-
trutora Dourado, Gusmao & Baldassini, fundada em 1923 e executora
de quase todos os grandes projetos no Rio de Janeiro entre meados
de 20 e 30. A essa firma se associara 0 arquiteto e engenheiro argen-
tino Alejandro Baldassini (1 890-1943) muito interessado em arquitetu-
ra moderna, apesar dos equivocos em -que incorria. Dizia-se que Bal-
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dassini era um emérito “cavador” de projetos, dependendo posiciona-
mentos mercantis da profissdo. Em entrevista concedida a um periddi-
co de arte®d, Baldassini afirnava categoricamente que a arquitetura
congregava duas finalidades: “Commercial e artistica”®®.

Data de fins da década de 20 o cdlculo da estrutura do Teatro
Jodo Caetano, feito por Baumgart, objetivando atender as proposicoes
de Baldassini, relativas a uma reforma discutivel do antigo Teatro Sao
Pedro. Também procede dessa época o célculo do edificio do jornal A
Noite, na ocasidao a mais alta estrutura em concreto armado do mun-
do, com 22 pavimentos. O projeto de A Noite era assinado pelo arqui-
teto francés Joseph Gire, tambem autor do projeto do Copacabana
Palace Hotel. No prédio de A Noite, com lajes de piso de 7 centime-
tros de espessura para vencer vdos de quase dez metros®”, Baumgart
viia a instalar seu amplo escritdrio. Esse prédio recebeu posterior
acréscimo de quatro pavimentos para funcionamento da Rédio Nacio-
nal, com seu famoso auditdrio. Os trabalhos foram executados com o
restante do edificio em plena atividade, recorrendo o calculista a enge-
Nhoso processo construtivo.

9.4 — A Ponte de Herval

Dentre as vérias obras calculadas por Baumgart, uma parecia
particularmente entusiasma-lo. Referimo-nos & ponte de Herval, sobre
o rio do Peixe, em Santa Catarina, ponte que veio a levar 0 nome do
seu projetista. O rio do Peixe, de regime torrencial, ndo permitia a im-
plantagao de escoramento no seu leito. Ante o problema, Baumgart
decidiu construir a ponte por meio de balancos sucessivos (sem esco-
ramentos), vencendo um vao central de 68 metros e tendo a viga de
fecho 1,70m de altura. O processo de balancos sucessivos empregado
por Baumgart na Ponte do Rio do Peixe se afiguraria ao aleméo
Kleinloge! uma “idéia genial"®®). Esse processo, na verdade, ja havia
sido usado em pontes metélicas, mas, na Ponte de Herval, Baumgart
recorria a uma técnica nova e internacionalmente desconhecida nos
sistemas de construcao de concreto armado®9,

A Revista FORMA

A aproximagdo com Baldassini levou Baumgart a co-patrocinar as
edicoes de FORMA — Revista de Architectura engenharia e ar-
tes plasticas, posta aos cuidados do pintor e critico de arte, Quirino
da Silva (Rio de Janeiro, 1902 — Sao Paulo, 1981). Essa revista exibia
projetos de Baldassini e de Baumgart mas também apresentava toda
sorte de artigos sobre arte moderna®®?.

Encontramos na Fortaleza (Colecao José Barros Maia) o nimero
1 de FORMA, datado de setembro de 1930, e 0 nimero 2/3, de outu-
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bro/novembro de 1930, dos quais fizemos dispositivos para exibigao
neste encontro do CBHA®, .

O ndmero 1 abria com uma apresentagéo de Graga Aranha. Mos-
‘trava pinturas e esculturas de Bell4 (Isabel Betim) Paes Leme, Breche-
ret, Celso Antbnio, Vasques, Quirino da Silva, incluindo como noticidrio
de arquitetura as casas do Jardim América e do Jardim Europa, de
Warchawsky (sic), em S&o Paulo, e as oficinas da Rede de Viagao
Cearense, na Fortaleza.

O numero 2/3 se iniciava com um artigo de Warchavchik, (agora
com o nome comreto) intitulado — Arquitetura moderna (p. 9/10).
Mostrava pinturas de Tarsila do Amaral e Anita Malfatti, além de
transcrever parte do Corollario Brasileiro, de Le Corbusier.

Os ntimeros 4/5 e 6 de FORMA aparecem sob o patrocinio da
dupla Baldassini/Baumgart, mas o nimero 9, ja escrito a modema (na
“ortografia fonética”), somente cita 0 nome de Quirino da Silva. O nu-
mero 4/5 conclui o “Corollario Brasileiro”, de Le Corbusier, e lamenta o
desaparecimento de Graga Aranha. O nimero 6 faz comentérios sobre
a indicagdo de Licio Costa para dirigir a Escola Nacional de Belas Ar-
tes, recebida com “expectativa favoravel” (expende elogios aos “actos
do actual director”), enquanto o niimero 9 dedica vérias péginas ao
Saldo de 1931, . |

Todos os nimeros da revista incluem textos de Quirino da Silva
e fotografias de trabalhos de Baldassini e de Baumgart (nem sempre
com referéncias de autoria). Nos vérios nimeros de FORMA; encon-
tram-se artigos de Alfredo Herculano, Carlos Cavalcanti, Tina Canna-
brava, Celso Kelly, Orestes Barbosa, Cannabrava Filho, Murillo Men-
des (poesia), exibem-se projetos de Warchavchik, Machado Kaulino,
Robert Prentice e fotografias de pinturas e escutturas de Barlach, Vitto-
rio de Gobbies, Alfredo Herculano, Portinari, Brecheret, Anita Malfatti,
Modestino Kanto, Foujita, Ismael Nery, Goeldi, entre outros.

9.6 — Baumgart Professor

A aproximagao de Baumgart com arquitetos e artistas de van-
guarda o levaria a ensinar na cadeira “Sistemas Estruturais e Deta-
lhes” do Curso de Arquitetura da Escola Nacional de Belas Artes, hoje
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal do Rio
de Janeiro. |

Esse relacionamento também o faria participar da mais famosa
obra da arquitetura moderna no periodo, atuando como calculista do
edificio do Ministério da Educagéo, no Rio de Janeiro®?,

9.7 - O Edificio do Ministério da Educacao

Quando foi cogitada a construgdo de uma sede condigna para o
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novo Ministério da Educagdo, realizou-se concurso piblico de ante-
projetos, vencido pelo arquiteto e professor Archimedes Memdria (I~
pu/CE, 1892 — Rio de Janeiro, 1962). Por ordem do ministro Gustavo
Capanema, foi pago o prémio ao vencedor, mas contratado outro pro-
jeto com uma equipe de jovens arquitetos participantes do concurso,
formada por Licio Costa, Oscar Niemeyer, Affonso Eduardo Reidy,
Carlos Ledo, Jorge Moreira e Ernani Vasconcellos, tendo Le Corbuiser
como consultor.

Obra inovadora em termos de espago € plastica, o edificio apre-
sentava singular sistema de contraventamento, em que Baumgart se
aproveitava das fachadas cegas e da forma dos elementos arquitetoni-
COS COMO recursos estéticos. As lajes de piso, em cogumelos inverti-
dos, “foram usadas pela primeira vez e, fugindo a todas as normas, foi
levada em conta a resisténcia do concreto a tragéo, como hoje admite
o reguldmento brasileiro™®),

Nem sempre se pautaram com total concordancia todas as dis-
cussoes entre os arquitetos e o calculista. Baumgart desejava que as
paredes das fachadas laterais do edificio do Ministério da Educacéo
descessem até o solo, a fim de poder embebé-las nas fundagdes. To-
davia, os arquitetos insistiram em manter os pilares aparentes no tér-
reo, com as paredes recuadas, de modo a que nelas fossem aplicados
painéis de azulejos executados segundo cartdes pintados por Portinari.

Certamente por sempre desejarem isolar do solo o corpo das edi-
ficacdes, os membros da equipe raramente vieram a elaborar posterio-
res projetos resolvidos consoante o sistema de pilares-paredes sugeri-
do por Baumgart. Na verdade, essa solugéo de recuo dos pilares tor-
nou-se uma das marcas estilisticas da arquitetura brasileira do perio-
doi®4,

A Gitima participacdo de Baumgart como calculista de grande
obra arquitetdnica verificou-se em um estadio projetado em 1942 por
Oscar Niemeyer, alids nao construido. A vasta marquise, concebida por
influéncia de idéias de Le Corbusier, era sustentada por tirantes de ago
presos a um gigantesco arco parabdlico.

No ano seguinte, abalado pelo desaparecimento prematuro de
seu filho Geraldo, Emilio Baumgart falecia repentinamente®®,

Na verdade, além de intimo conhecedor das propriedades meca-
nicas dos materiais e de seu comportamento construtivo, Baumgart
possuia o “sentimento” do concreto, aqui empregado no sentido de in-
tuicdo, imaginacgéo e criagéo, tdo admirado por seus contemporaneos,
nacionais e estrangeiros®, Neste particular, Licio Costa nos oferece
especial depoimento sobre a figura profissional de Emilio Baumgart:
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“Significativamente, tanto uma como outra estrutura (refere-se
aos edificios do Ministério da Educagdo e de A Noite) foram cal-
culadas pelo mesmo engenheiro, Emilio Baumgart, cujo engenho,
intuicéo e pratica do oficio, a principio mal vistos pelo pensamen-
to catedratico dos doutos, acabaram por consagré-io, tal como
merecia, mestre dos novos engenheiros especializados na técni-
ca do concreto armado”.®?, |

Algumas consideragdes especificas devem concluir esta comuni-
cagao. \
Nao nos moveu a pretensdo de analisar aspectos técnicos da
obra do Baumgart Statiker, alids j4 tratados com testemunho pessoal
por profissionais de renome, como o engenheiro professor Arthur Eu-
génio Jermann, antigo colaborador do calculista e imediato continuador
dos trabalhos do escritério, apds o falecimento de Baumgart®),

Também n&o houve o desejo de oferecer achegas a histdria do
concreto armado no Brasil. A rigor, trata-se de matéria especializada,
ora desenvolvida pelo engenheiro professor douto Augusto Carlos
,Vasconcelos e ja apresentada em obra pertinente, na qual, é ébvio, a
atividade de Baumgart merece referéncias destacadas®®,

Finalmente, na relevancia conferida & contribuigdo individual de
Emilio Henrique' Baumgart“?, ndo tivemos o propdsito de participar
dos coros de exaltagdes &s denominadas “personalidades criadoras”, a
maneira de alguns afamados tedricos de arquitetura, tais como um
Bruno Zevi e outros seguidores da estética croceana®,

Na verdade, intentamos apenas lembrar a figura, sem ddvida ex-
 traordindria, de Emilio Henrique Baumgart no ano do seu primeiro cen-
tenario de nascimento, quer pelo seu relacionamento com o Cears,
quer pelas suas pouco conhecidas ligagdes com o meio artistico do
Rio de Janeiro, no comego da aceitagdo do modemismo. Efetivamen-
te, teria de ser evidenciada a valiosa contribuigao técnica do calculista
num momento de renovagao conceitual da arquitetura brasileira, cujas

realizagdes principiavam a angariar, para o pais, alto prestigio cultural
no exterior.

NOTAS

{ 1) = O ensino englobava as Academias do Exérelto e da Marinha, depols unificadas. Receberam vérias
. denominagbes, sendo mals conhecida a de Escola Central, estabelecimenio extinto em 1873.

( 2) = O ensino desligado da organizagio militar somente ocorreu com a crlagio da Escola Polltécnica da
Corte (atual Escola de Engenharla da Universidade Federal do Rio de Janelro), em 1874, A Escola
da Minas e Metalurgia de Ouro Preto, tfio procurada pelos cearenses, data de 1876,

( 8) — Nossa primeira fundicBio de ferro em escala Industrial - a Real Fibrica de Farro de SBo Joflo de Ipe=
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nema (Sorccaba, SP), data de 1810-1815, Inklalmente dirlgida por Franz Ludwig Wilhelm von Var -
nhagen, pal do historlador Franclsco Adolfo Varnhagaen, A Fibrica da Ponta d’Arela (Niterdi, RJ),

pertencente a Mau, comegou a funclonar antes da metade do oltocentos, tendo logo passado a

construlr pontes (SILVA TELLES, P.C. — Histdria da Enganharia no Brastl — 1984, p, 133-8 8 141-6),

Na Fortaleza, a Fundicho Cearense, alnda em pleno funclonamento, data de 1965.\Fundagsa pelo

inglés M. Speare, flgura, por certo, come & primefra fundicfio instalada no Cearé.

{ 4) = A expressfio “concreto” proceds da analogla do novo material com o comeretum, mistura de aglo-
merados e aglomerantes, de largo emprego na Roma Imperial.

{ 5) = As experlénclas com o concreto armado tiveram apolo nfio apenas no uso dos vergalhdes de ferro
mas, principalments, na descoberta do cinento hidriulico, dito Portland, por Aspdin, em 1824,

{ 6) = O Cédigo de Chras do Municfpio de Fortaleza, — Decreto n® 70, de 13,13,1932 — dedicava todo o
.seu capftulo Xl (artigos 187 a 219) ao célculo e as 18cnicas de apleaglio do concreto armado, Tode-
via, esse capftulo nfio passava de uma cépla fiteral de cddigo adotado no Rlo de Janeiro em 1928, A
nova legislagBo urbana fortelezense havia sido elaborada por Insistdncia do engenheiro Antdeio Ur-
bano de Almelda, desde sua rdplda passagem como prefetto municipal nos governos revolucioné-
rios, em 1931. No seu relatbrio de atividades como gestor municipal (datado de 20,10.1931), Akmed
da expressava empenho em proper um novo cddigo ante o fato de a cldade, em franco desenvolvi-
mento, ainda se nortear pelo veiho cidigo de posturas aprovado sm 9,10,1893, No preparo da nova,
leglslagfo fortalezense, Urbano de Almelda virla a contar com a ajuda do engenhelro civil Abel Rk -
beiro Filhe ¢ do engenhelro milttar capithio José Rodrigues. ' '

{ 7) - A parte o caso Isolado do vocéibulo *betonelra”™ (betonnidra), deparamo-nos parmanentemente com

’ axpressbes bem brasllelras, aqul tomadas ao acaso, tals como concreto simples, concrsto gordo,

concreto magro, concreto aparente, concreto pronto, concreto celular, concreto protendido (betéio

pré-esforcado, em Portugal), concretar, concretagem, forma (cofragem, em Portugal), desformar,

ferragem (armadura), ferreiro, armador, espera (dos ferros), cavalets, bacla (barra dobrada), gra-

vata {gastalho), escora (estronca), escoramento, laje, placa, emplacar, soalho, misula, bexiga, cinta

{(pllar cintado), cura, curar, pega, nega, sapata, brita, britadelra, calda, corpo de prova ¢ mais bal

nha, lago, trombeta, na protensgo, Verifica-se, enflm, o emprego cotidiano de uma longa refago de

termos_nacionals, diferentemente de cutras &reas tecnolbgicas de pouco ou nenhum prestiglo no
exterfor, que recorrem servil e deslumbradamente 3 terminologlas allenfgenas.

( 8) ~ No “depésito de muni¢bes de guerra™... “foram construfdas fortfssimas paredes de cimento armado®,

~ (A Rep(blica, 26.05.1911). As obras,-pelo menos administrativamente, devem ter flcado a cargo do

prépric comandante do bataihfio, o futuro general Raymundo Borges, genro do entfio presidente
Andnio Nogueira Accloly,

{ 9) = O velho viaduto construfdo em 1908, mesmo depols de recapeado com cimento armado, continuou a
ser conhecido por "Ponte Metélica”. Entretanto, essa denominagBo, sem que se safba por que ra-
zfo, vem sende atualments smpragada por pessoas desinformadas para designar ¢ trecho de vis-
duto executado em concreto amado pelos ingleses,..

(10) — In: Revista do Institufo do Cearé, 1924, t, 38, p. 208, A ponte homenageava 0 engenhalro o sena-
dor Francieco S4. Apesar da admiragfio externada, & provével que Theodorico da Costa tivesss pou-
ca ciéncia da tecnologia do concreto armado, visto que em sua atividade no campo da construgio cle
vil se havia envolvido quase sempre com montagem de estruturas metélicas, dentre as quale & do
Mercado da Carne fortalezense, Imporiada de Franca, em 1897, '

(11} ~ Alberio Faganha de S4 (Euséblo, CE/1894 - Fortaleza, 1961). Aluno brithante na Escola de Minas
de Ouro Preto, Contemplado com um prémio universitério, permaneceu quase trde anos em Lidge,
na Bélgica, em estudos de pbe-graduachio.

{12) — Como dado particular, cite-se o fato de que os processos de enchimento das fdrmas de concreto ar-
mado se assemethavam 3s t4cnicas ancestrals do artesanato da taipa de pil&o, ainda hoje usuais em
SHo Paulo.

(13} = COSTA, Licio — Arquitetura Brasilelra, 1952, p, 26-7,

(14) — Demosthenss Rockert (Rio de Janelro, 1893 ~ Rio de Janeiro, 1951) fol nomeado em 05,11,1824,
tendo assumido a diregho da Rede em 15.01,1925, em substituicBo a0 engenhefro Luclano Veras,
Delxou o cargo em 24.01,1927, transferindo-0 ao engenhelro Adelmar de Mello Franco.

(15) — A Rede de Viagho Cearense, na prépria data festiva (04.10.1930), fez Inserir no jornal O POVO o

*histérico das officinas que hoje se inauguram no Urubu®, longa matérla sobre o acontechnento,
ocupando vérlas paginas da edigho.

(168) — JERMANN, A, E, — op, cit. p. 19-20, Esta Informagfio faz presumir que Baumgart nunca visiou o
Cearl,
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7 -

(18) -

Francisco 54 (1862-1936) nasceu em Brejo de Santo André, Minas Gerals. Expressiva flgura da en-
genharla naclonal no primeiro quartel do sdoulo XX, representou seu Estado natal com destague
nas altas esferas administrativas da Repdblica, tendo sldo Ministro da Viaglio por duas vezes. En-
tretanto, era melo cearense porque, diplomandosse multo jovem pela Escola de Ourc Preto em
1884, logo em segulda se transferiu para a Fortaleza como engenhelro da Estrada de Ferro de Batu-
rité (SILVA TELLES, P. C. da — Histérla da Engenharla no Brasil, 1984, p, 478-9); O casamento com
Olga, uma das filhas do Comendador Antdnle Pinto Nogueira Accloly, chefe polftico do grupo ollgér-
quico que dominou o Ceard por 20 anvs, ligou Francisco S4 definitivamente 4 terra de adogfio, da
qual se tornaria combativo defensor no Congresso Naclonal e em qualsquer outras Instincias polft-
cas ou técnicas da Replblica. Fol responsavel peld criagtio da Inspectoria Federal de Obras Contra
as Secas (atual Departamento Nacional de Cbras Contra as Secas) em 1209, como minlstro de Nilo
Paganha e, sempre Interessado por assuntos ferrovi4rios, patrocinou a constrygio das oficinas da
Redé de Viaglo Cearense, na condigBo de ministro de Artur Bernardes (1922-1 926)..Ganhara, por-
tanto, notdvel evidéncia vinculada & polMica de dols Estados, aparecendo snifio como sfmbolo dis-
creto da facglo aclolina, J& sem prestfgio, A proffcua atividade de Francisco S& fé-lo consagrar-se
na nomenclatura urbana de vérias caphals brasilelras, dentre as quais o Rio de Janeiro, Belo Horl
zonte e Fortaleza,

Chamava-se “Estrada do Urubu®, por conduzir ao Cérrego Urubu, hoje desaparecido com a expan-
s8o da malha urbana. "Estrada do Urubu® ara denominagho mutto antiga, j4 assinalada na planta
elaborada por Adolfo Herbster em 1888, embora se tratando de outro caminho préximo, grosso
modo paratelo, hoje correspondente ao comego da atual Avenlda Sargento Hermfnlo. A Estrada do
Urubys {aquela onde de fato se locallzaram as Oficinas) fol aberta como continuacio da Rua Guilhere
me Rocha (Rua Municipal), anterlormente interceptada pela chacara de Guilherme Rocha. Rocha,
fntimo do Presidente do Estado, Antdnio Pinto Nogueira Accloly, havia sxercido a fungBo de inton-
dente do municfplo da Capltal por duas décadas consecutivas. Tivera sua chécara Incendiada em

" melo aos tumultos urbanos ocorridos em fing de 1912, gerados pela perspectiva do retorno de Ac-
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cloly ao Ceard, de onde fira expulso no comeco do referido ano, Desobstrufdo ¢ caminho, abriu-se
uma via nova de acesso & Barra do Ceari, somente pavimentada em 1928, Conheceu vérias deno-
minagdes, tais como Estrada do Urubu, Avenida Dr. Rockert, Avenida 5 de Julho (de 1924) e, finak
mente, Avenlda Franclsco S4, prevalecendo esta diima até hoje,

Octévio Bonfim (1893-1925} — jovem engenhelro cujo prematuro desaparecimento ocorrido em
30.07.1925, comoveu a cidade. Pouco depols, em sua homenagem, a Rede de Viagho Cearense
mudeu para Otévio Bonflm o nome da nova Estacfio do Matadouro, construlda no cruzamento da Es-
trada de Soure (Avenida Bezerra de Menezes) com o ramal sul da ferrovia, removido da zona ceniral
da Cldade em 1919,

As InformagBes e refer8nclas alusivas s novas oficinas constam da matéria inserlda em O POVO de
04,10,1930, ja referida.

0O POVO, 04,10,1930, cit. E provével que Baumgart nfio se houvesse responsabllizado pelo cilculo
de todos os ofto edificlos das oficinas. Alguns deles, certaments os de menor compromisso astrutus
ral, teriam sido calculados por Thomaz Marques Dlas, engenheiro da prdpria firma construtora {in-
formagho de Joed Barros Mala). Da equipe de Alberto Dolabella Portela, em agBo na obra das ofick
nas e em posterlores servicos de pavinentacfio urbana, radicou-se no Ceard o engeneliro Omar
O'Grady.

O conjunto velo posteriormente a chamarse "Cfficinas Demosthenes Rockert™, embora bor forga de
aceftagho popular até hoje prevaleca a denominagfio "Oficinas do Urubu®,

JERMANN, Arthur Eugénlo — A técnica do concreto armado e Emflio Baumgart, 1945, v. 1, p. 18,

Ver o conte A abdbada (1401), In Lendas e Narrativas, de Alexandre Herculano. A abdbada da sala
do caphule do mostelro de Santa Marla da Vitérla, mais conhecida por mosteiro da Batatha, perma-
nece do pé. Abriga hoje os restos mortals do Soldado Desconhecido portuguds, morto na Grande
Guerra Mundlal de 1914-1918,

Baldassinl era criticado tanto por suas concaltuagfes estéiicas como por sua postura profissional.
Paulo Ferreira Santos consldera-o um “pseudo-modernista® que "néio logrou fazer male do que estk
lizagles das formas modernas”, projetando "o moderno como farla Renasclmento ou Luls XVI® (SAN-
TOS, Paulo Ferreira — Quatro séculos de arquitetura, 1981, p, 97-8). Sobre Baldassinl, assim se
expressava Liclo Costa: “espirito rude de aventura e simpética vivacldade (a quem) coube o patrock
nio do pseudo-moderno”, COSTA, L. - op, clt, p. 28).

Revista FORMA n% B, 1932, p. 8.
JERMANN, A, E. - ap, cit, p. 20-1.,

“Ihres genlalen Gedankens dés’ gerfistiosen Vorbaus von Eisenetonbricken™ ~ assim aparece em
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carta datada de 02.07,1938, remetida pelo prof. dr. A Kleinloge!, de Dammstadt, que havia conhe-
cido o calcutista quando de uma visita entBo felta ao Brasil. Kleinlogel solicitava material para a re-
vista Bston und Elsan, publicada sob sua dire¢Bo na Alemanha (carta conservada nos arquivos da
SEEBLA, transcrita e traduzida por VASCONGELLOS, A.C, — O concreto no Brasli, 1985, p. 25,

A estabilidade da ponte de Herval se baseava na solldarledade que as cabeceiras (apoios nas mar-
gens do rio) conferlam ao conjunto. Irresponsavaiments, no infclo da década de 70, fol autorizada a
execuglio de uma obra cujas fundagbes abalaram a ancoragem de uma das cabecelras da ponte.
Pouco tempo depols, ao enfrentar sem establlidade uma snchente do rio, a ponte rulul... (ver VAS-
CONCELLOS, A.C, ~ O concreto no Brasll, 1985, p. 181-2).

Nfio deve sér confundida com uma revista homdnima, editada no Rlo de Janeliro entre 1954 e 1956
{tasc, 1-8) i

A Blblioteca Naclonal do Rlo de Janslro nBo conta em seu acervo com o rarfssimo n. 1 de FORMA,
embora possua os nmeros 4/5 (dez, 1930/jan. 1931), 6 (fev. 1931} @ 9 (mal.1932), N&o congegul-
mos encontrar os nimeros 7 e 8 de FORMA, nem na Biblloteca Nacional do Rlo de Janelro nem em
ocutras institulgBbes congbneres.

Em todos os ndmeros de FORMA aparece ‘arta publicidade alusiva a fimas, materlals & equipa-
mentos de construcBo. Serlam o sustentéculo financeiro da revisia, proporcionado indiretamente por

Baumgart e Baldassini... O provével afastamento de ambos, deve ter resultado na suspenskio da ti-
ragem de FORMA,

JERMANN, A, E, —op, cit. p. 32,

Entre 06 poucos exemplos de posterlor atendimento as proposicBes estruturals de Baumgart, podem
sar cltados os edificlos dos ministérios em Brasflia, projetados por Oscar Niemeyer, com paredes
laterals cegas até o chlio, No caso, ¢ calculista se preocupava com as conseqiiéncias das cargas de
vento em edificaghes elevadas. Entretanto, j& naquela 8poca, percebla o problema como parte de
um todo, antecipando-se as concepgBes dos grandes slstemas estruturals solldérlos,

Durante longe tempo o escritdrio de Emfllo Baumgart prossegulu em atividade sob a direg8o de um
seu auxiiiar, o engenheiro e professor Arthur Eugénio Jermann. Atualmente, continua em agho sob
a sigla SEEBLA (Servigos de Engenharia Emfio Baumgart Limitada), com sede em Belo Horlzonte
(Av, do Contorno, 3513), dirigido pelo engenheiro Jorge Degow.

£m 1944, enviado pela revista amerkana Engineering News Record para Informar das novidades
estruturals na América do Sul, esteve no Rlo de Janeiro o engenhelro Arthur J, Boase, do American
Concroete Institute. Apresentando posteriormente na revista os resultados de sua visita, Boase solk
citava Imedlata reviso das normas técnlcas americanas, em particular quanto a reduglio do dimen=:
sionamento das pegas, delgadas e esbeltas no Brasil, Decepcionado com a notfcia do desapareck
mento de Baumgart, ocorrido um pouco antes, Boase transcrevia as conversas mantidas com mem-
bros do escritbrio e colaboradores do caloulista, dizendo textualmente: "His former assoclates wiil
tell you that he had the “feel” of the reinforced concrete {-..). He was a tirgless worker, a man of
great imagination and a undoubted daring® (narrado por VASCONCELLQS, A.C. — O concreto no
Brasl, 1985, p. 23).

COSTA, Licio ~ op. cit. p. 28.

Numerosas referdnclas & obra do calcullsta figuram em trabalho hoje raro, escrito por Jermann em
1845, pouco depols do desaparecimentc de Baumgart {ver bibliografia anexa),

Augusto Carlos Vasconcellos, nascldo no Rio de Janeiro mas radicado em S&o0 Paulo, &8 fitho do

malt;grac)lo engenhelro e romancista cearense Carlos Vasconcellos (Granja/CE, 1881-Rio de Janek
ro, 1923).

A par de tennos recorrido as referdnclas faltas por Jermann e Vasconcellos na elaboragéio do pre-
sente texto, valemo-nos também do verbete blo~blbliografico inserido ne diclondrio organizado por
Carlos Cavaicantl. O cearense Carlos Felinto Cavalcantl {Camocim, 1909 = Rio de Janetro, 1873) foi
¢critico de arte com longa @ permanente atuacéo no Rio de Janelro, desde o infcio da década de 30,

II)a :bra de Bruno Zevi, ver particularmente a sua Histéria da Arquitetura Moderna e Architectura
» Nuce.
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